301

PRILOHA ODERSKENO ZPRAVODAJE

Z historie oderského automotoklubu

50. vyrogi zavodi terénnich motocykl v Odrach

30. vyro¢i dokonéeni vozu

Do povaléné historie Oder se svou bohatou a
prehlédnutelnou ¢innosti  zapsal odersky autom
toklub. Sidlo automotoklubu se nachézelo oficgiala
Vitkove, ale grevazna ¥tSina jehatinnosti se odvijeld
v Odrach.

UVMV 1100 GT v Odrach

nek955 vznikl Svazarm, ktery zahrnoval vSechiilgyz-
b-né slozky (tedy AMK, aerokluby, radisty, letecké mo
del&e, kynology, gtlce, holub&e a asi po roce 1969
i potapsce), jehoz jsem se stal v r.195&gdsedou.
V AMK jsme pgadali mimo motoristické akce Sko-

Na tuto dobu vzpomina dlouholety vedouci autdeni 7idicii a doSkolovani jizdy zenosti, autosoutze,

motoklubu pan FrantiSek Holis:

Do Oder jsem byl z OstravyqloZen na Wad pra-
ce v unoru 1947. V listopadul947 jsem nastoupil
n. p. Optimit. lhned posfichodu do Oder jsem séip
hlasil do Automotoklubu (dale AMK) a posléze sé

gymkany (jizdy zanosti) a po vzniku Svazarmu kaz-
dorocné i Dukelské zavody, Sokolovské zavody, dale
dqmk Mistrovstvi Moravy v terénnich zavodech motocy-
kliz (TZM). Posledni rénik TZM se jel vroce 1958
steviz. Uvodni foto). Poslednfitrocniky se konaly na

¢lenem vyboru ve Vitkéwse sidlem v Odrach. V rog

eobtizné ale atraktivni trati v Mlynském adoli.
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Start zavodu v roce 1957

Muj zajem se ubiral ale dale k automdhil a na or-
ganizaci motocyklovych zavbji% nikdo nenavazal.

Od motocykii presunul pan Holi§ zajem Keyiem
kolam:

V letech 1959-60 jsem se svym tymem postavil
ni motokary v Evropp Nasledd pak jsme piadali

motokarové zavody po celé Mo#gaBlovensku a Vyt

chodnichCechach.

Posledni z&vod v Odrach se jel na autobuso
nadrazi v r.1973. Podle mého nazoru by bylo vho

V letech 1958-59 jsem si vlastnond postavil li-

bivé coupé Nachassi Aero-minor. Hrubou stavbu js

vyrak¢l na zahrad pana Paszka.

ey

V letech 1950-1952 jsem vymyslel hydropneuma-
tické seiditelné pérovani automoldl Narodni podnik
Skoda Mlada Boleslav mi v3ak realizaci navrhu nedo-
poruwcil. Francouzsky Citroén vSak toto pérovani se
zna’nym Uspchem a ohlasem u svych ¥oad roku
1958 pouziva. Typ DS a DI vyrobitgs 1,5 mil. kus
a toto pérovani u svych luxu§ich voz pouziva
dodnes.

Pred fticeti lety, v roce 1978 byl schvalen do pro-
vozu viz UVMV 1100 GT postaveny panem Frantis-
kem HoliSem v Odrach. 8 na svou dobu neobvykly,
ktery svymi nadasovymi tvary vzbuzuje zajem j&st
dnes. Co ale jeho stavpiedchazelo?

V roce 1969 byl na Zenevském autosaloredpta-
ven prototyp vozu UVMV 1100 GT, ktery byl vyro-

pp;an ve Vyzkumném dastavu motorovych vozidel
v Praze. Tento Gz vzbudil mezi vinu obrovského
zajmu mezi¢eskymi motoristy i v zahradii. Jednalo

se o0 dvoumistny sportovni automobil s motorem vza-
du. Skoda Mlada Boleslav ale o vyrobu neprojevila
zajem a k sériové vyretmikdy nedoSlo (stefhjako u
vyvojové studie Skoda Super Sport 724 z Kvasin, kte
rou pamatujeme z filmu Upir z Feratu).

Presto se objevil zdjemce o vyrobu tohoto vozu.
Na prelomu let 1971/72 podepsalguiseda oderského
Svazarmu pan FrantiSek HoliS smlouvu s Vyzkumnym
Ustavem motorovych vozidel v Praze na vyrobu 3 ks
vozi 1100 GT. Od podepsani smlouvy vedla gest
dlouha a trnita cesta k dokiemi alespd jednoho ku-

Su vozu.

Jaké byly tehdy vyrobni podminky v oderském

Svazarmu?

ém Vv prvni pili 60 let jsem se snazil vybudovat strojni

qGénu v dvornim traktu z& p. 49 u pani Judové (dnes
prodejna Tabak pana Polacha), kterou jsem postupn
vybavil svym vlastnim #aenim.

V 7ijnu 1968 se pod#o uzavit smlouvu s Optimi-
tem o pronajmu vSech dilen a vyroben v podniku mi-
mo pracovni dny, v listopadu 1969 vSak smlouva byla
zruSena, zaminkou byléervnové usneseni vliady, na
jehoz zaklad zacaly byt podobné aktivity celostatn
utlumovany.

Prostory pivodni dilny na Okruzni ulici byly
vzhledem k rozvijejici s@nnosti nedosta#eé a tak
prisla vhod nabidka prodeje arealu byvalé hospody na
vyjezdu z Oder na Emauzy, kde jsen#l ohtbudovat
vlastni vyrobni gedisko.

Zakoupil jsemi nové soustruhy a p&gbné do-
Leplyiky, ale z dohody o prodeji nahle seSlo a tak po
marném sh&mi nahradnich prostor byla strojirna
vybudovana na staré pile v Lekach (tento objekt
jsem ndl piivodre v amyslu zdemolovat agstavt na

rodinny dim.

Strojirnu jsem jegt doplnil o zamenickou dilnu a
od dubna 1972 zal i s vyrobou 3 sportovnich auto-
mobilk: podle dokumentace a smlouvy s Vyzkumnym
ustavem motorovych vozidel v Praze.




303

Prvni dokogeny viz UVMV 1100 GT

Celé podnikéni bylo nutno vzhledem keistaji-
cimu finar'nimu obratu v polovifiroku 1971 pevést
na Hospodéaské zdizeni (ATYP). Vzhledem k vede
HZ jsem z dvodu stetu zajmi predal funkci pedsedy
Svazarmu. Vroce 1973 se pdtta odkoupit jiz dive
nabizeny aredl byvalé hospody na Hranické ulice
jsem #idil koncem roku 1973 vyrobu treZama zbraw.

T

Vyroba vozu v dila v Loutkach

V roce 1973 nédil UV Svazarmu, pod ktery ATY]
spadal, spojit na vSech krajich vSechna HZ v jexten
lek anebo likvidovat. Se spojenim jsem ovSem ng
hlasil a tak jsem postuprnv ramci likvidace hospodal
7eni peved| 150 tis. na ZO Svazarm Odry v roce 1§
a po likvidaci HZ ATYP vieznu 1974 cely majetg
vyrobu a finance row na ZO Svazarmu.

Tim se stal odersky Svazarm nejbohatSi v repuli
a sebewdomi rekterychcleni tim znané stouplo, coz
Zel nebylo k prosfechu dalSicinnosti. Zvlas po rijnu
1975, kdy jsem se oprotigdpoklagm vratil zFadné
dovolené v Belgii, kde jsemigqa valkou navétoval
technicky institut. Mezitim vybor ZO Svazarmir |
pravil nekolikaclenny tym, ktery éh prevzit vyrobu.
Nastaly pak #izné komplikace, které vyvrcholily zak
zem vyroby a financovani sportovnich /«oZ toho
jsem zkolaboval a dodnes mam zdravotni potize.

kovové i laminatové dilce a chystal jsem jiz kotaple
ci vSech # vozi. Bylo mireceno, ze tyto dilce se
rngeSrotuji! V lednu 1976 jsem pisefmiadal ZO Sva-
zarmu o zkompletovani alespgdnoho vozu, to v3ak
bylo také zamitnuto.
kd V pribéhu doby problémy eskalovaly, pan Holi$
byl obviren ze Spatného hospdeai a z manka. To
ovSem nakonec spivalo v chylgjicim psacim stroji a
jedné skini, které byly zapjceny a nebyly vraceny.
Pres to, Zze mohl vSe dolozZit pgnymi dokumenty,
nevyhnul se policejnim vysleam, které ovSem hos-
podé&ska pochybeni neprokazaly.

Pres vSechna obwvini a z toho vyplyvajici kom-
plikace se snaZil alespgeden vz dokortit.

Souw’asry jsem zadal o odprodej jedné sady podla-
hovych dilé, abych postavil aspiojeden viz ve vlast-
ni rezii. To nakonec bylo schvaleno stim, Ze cenu
techto dila: stanovi na fisti schizi. Na schvaleni ce-
ny i p‘es rekolikeré urgence nedoslo.

Asi ke konci roku 1977, kdy jsen@lnmiz zhruba
sestaven mi bylo gkkno, Ze mi Zadné dilce nebudou
odprodany a podlahové dily autd adsekam a vratim
ZO Svazarmu (nedritelny cynismus). Resto jsem po

puvedeni vozu do Z&douciho stavu pozadal Dopravni
inspektorat Novy din o otypovani. PosgdloZeni do-
skladi o nabyti materialu na stavbu vozu poéntayly
L poZzadovany doklady od podlahovychidil poté oty-
hAPovani bylo zamitnuto.
k Nasesti vedeni VUMV v Praze, kdyZ se tocdiev
lo, mi nabidlo k odkoupeni celou spodést karose-
lige, odborré zhotovenou v leteckych dilndch AVIE
v Praze vetre skel. Tuta’ast jsem ZO Svazarmued
dal a na konci roku 1978 mi bylix konéne otypo-
van.

Tak byl po dlouhych létech dokden a zprovoz-

) nén alespd jeden wiz v soukromé rezii pana Holise.
Policejni vyslechy a popotahovani statnimi orgéay s

apodepsalo na zdravi pana HoliSe a wrdsedmdeséa-
tych let prodlal tfi infarkty. Zavist je stara snad jako

\igstvo samo a usgh se neodpousti v Zzadné dob

dok¢ byly jiz na vSechnyiitvozy zhotoveny vSechr

1y
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skodovka.

|
) die

Obréazek pevzat zéasopisu Skoda revue

Ostatni rozpracované vozyustaly leZet ladem
mnoho let ve svazarmovskych dilnach. Nazmar
nadlouho pislo mnoho hodin odborné prace, mater
lu i finanénich prostedki. NaStsti tyto vozy pece

jen neskotily ve Srotu, po roce 1989 Svazarm kéne

né souhlasil s jejich odprodejem a byly dokeny az
pocatkem devadesatych let rasinv soukromé reZii.

Na zaer pan Holis bilancuje:

Jak by se asi situace vyvijela, kdyby bylo/dop
dale podporovat rozvoj, ktery Za v UsgSnych letech
1967 — 75, kdy jsem spravoval a zodpovidal zadil
ku u pi. Judové, gumarenskou manufakturu na No
Méste, strojirnu, zameénictvi a vyrobu 3 sportovnic
vozi na staré pile v Laitkach, v Optimitu v dilnach
hlavniho mechanika (tj. pokusna dilna, strojirn
udrzba, svéovna, klempirna, el. Udrzba aj.,) vyroh

, kde vySetcohto vozeckilanek v 90. letech

laminatu a potapgcskych oblek ve staré barvirg, vy-
takbu trezor a laminat: na Hranické ul., deponova-
ianou dilntku ve Spalava dalSi malou dilnu u pana
Veceri na Sokolské ulici v Odrach?ekdy jsem mival
az 110 pracovnik vSichni brigadnici mimo své hlavni
zanestnani. Celkem se za tu dobu yightlo pes 200
brigadniki, kterym pati mj dik.

Meél jsem ambici vybudovat v Odrach vyrobu spe-
cialnich sportovnich vaz velkovyrobu potag’skych
obleki a strojirensky zavod. C#t jsem pispet
hik tomu, aby v Odrach bylo dédy aby v Odrach dh
vé@azdy dobré za#stnani a aby Odry dto znamenaly.
h To chci jed i dnes.

1 Vzhledem k tomu, Ze jde o zminky situadeg30
a; 50 lety je mozné, Zeckter4 obdobi a uvedené ter-
uminy mohou mitasovy posun.

h

VSechny 4 vyrobené vozy 1100 GT pohromad

Podle vzpominek pana Frantiska Holigéppavil Petr Sustek




