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PRILOHA ODERSKENO ZPRAVODAJE

120. let od zahajeni pr
Suchdol n. O. -

OvOozUu na zelezémi trati
BudiSov n. Bud.

AR

A

- TR

Lokomotiva 931 Starnau v Odra

Dne 15.fijna 2011 uplyne 120 let od zahajg
Zeleznéniho provozu na naSi vedlejsi trati Suq
dol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou.

Néco z historie a pdatkii vystavby této trati

Rozvoj pamyslu, textilni a gumarenskeé vyrg
by ve druhé polovi& 19. stoleti v Odrach vyvolg
potrebu epravy stale &Siho mnozstvi surovir
pro vyrobu i vyrobk samych. Emto poZadav-
kam uz nestél konsky potah ve sié jiz vytla-
¢ovany zelezrini piepravou. V té dabjiz byla
v provozu Ferdinandova Severni draha spojy
hlavni nésto Rakouska-Uherska Vidlese sever-
nimi ¢astmi rakouského mocisivi.

Vedeni ngsta Oder, ovladané mistnimi podt
kateli a povzbuzené blizkosti Severni drahy
douci ges Nemecky Jesenik (dnes Jesenik 1
Odrou) a nedaleky Suchdol nad Odrouiata se

ch okolo roku 190@l{ar F. Macka)

njeni s nejbliz§im nadrazim na Severni draze - Su-

thehdolem n. O. Usili se je8kzvysilo, kdyZz v roce
1872 ztroskotalo jednani zastdpcOder
stiSskym ministerstvem obchodu, pod které teh-

)-dy Zeleznice paly, o napojeni mista na fipra-

| vovanou trd vedouci z Opavyips VIarsky pii-

1 smyk a udolinfeky Vahu do Tre&ina.

Nova moznost se naskytla v roce 1880, kdy

v Opa¥ vznikla dalsi spokaost pro vystavbu
lok&lnich drah na Opavsku. Tato uvaZovala i o

jistaviz lokalky Suchdol n. O. - Odry - Vitkov. Po
Odrach vSak pozadovala zaruky n@epravu
nejmérk 10 tisic metrak zbozi. Mesto odkazalo

nispol&nost na podnikatele, Kiebudou pedevsim

véeleznici vyuZzivat, ale ffslibilo dat k dispozici
gabzemek o vyrre 6 nEfic pro stavbu nadrazi.

zabyvat moznym vybudovanim Zelegmiho spo-
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DalSi nadje na stavbu Zeleznice pro spojeni
swtem byla v roce 1883, kdy d&a byt prodlou-
Zena licence spalaosti provozujici Sever
drahu. Zastupci gst Oder a Vitkova navstivil
Viden a prednesli ministerstvu obchodu Z&ado
aby tiSska rada ip prodlouzeni licence stanovil
spole&nosti podminku vybudovat Zeleznici Sug
dol n. O. - Odry - Vitkov. Zadosti bylo vyhéwo
v roce 1885, kdy byla licence prodlouzena st
Ze spolénost vybuduje lokalni drahy Opava
Dolni BeneSov, Studénka - Bilovec a Suchdo
O. - Odry — Vitkov. Vybor pro stavbu uvedeny
lokélek pivodre prosazoval vybudovani Uzkokg
lejnych trati. Tento zasn vSak narazil na odp
mest, kterd mila byt na Zeleznici napojena, pro
od rgj bylo upuséno.

Stanice Vitkov i slavnostnim zahjeni provozu
na trati dne 15.10.1891 (archiv F. Macka)
Ke stanoveni trasy drdhy dochézi ve dnech

a 19. ketna 1887 komisi, jejiZlenoveé byli hosty
mestské rady. K vlastnim pracim doSlo naejd

1890, kdy skupinait inZenyfi ubytovanych ng |

naklad nésta Oder zé&ala projednavat odkup

pozemk: od jejich majitel. Samo nisto odstou-| |

pilo draze pozemek na postaveni nadrazi za
zlatych 70 krejcar a zavazalo se nésetinu na-

kladi na stavbu fijezdové cesty a postavit cho i
nik ve vlastni rezii. ltalské firthE. Mattoni, kterd| &

se na stavy trati podilela (dinici byli prevazr

Italové s dennim platem 1,20 az 3,- korun) poy¢s

lilo téZbu Strku z korytaieky Odry. Severni drél
ze bylo je& ponechano pro stavbu skladis
rozsieni kolejis¢ 200 ¢tveretnich sali pozemku
(cena za sah - 1 zlaty).

Jest v pribéhu roku 1890 se konaly v Odrag
i Vitkove razné porady, které branily postave

sdalSi ,uzkokolejky“. Jist ,loboval* za opavsky
vybor pro stavbu Uzkokolejnych trati.

i  Nejdrive byly stanoveny trasy na stavbu od-

| bacnych trati ze Suchdolu n. O. do Fulneka a ze
Suchdolu n. O. do Oder, kazda v délce 10km. Te-

prve na opakované zasahysta Vitkova se z@a-

hto jednat o prodlouzeni traz Oder do Vitkova,
piipadré az do BudiSova nad BudiSovkou.

Im, Nejwétsi zasluhy na postaveni Zeleznice, jeZ by

fprochazela Vitkovem, shjeho starosta Dr. Karel
Zimmer. Brzy po vydani rakouského zakona o

chokalnich drahach v roce 1880 se v Praze Jytvo

p-la rakouska spotmost lokalnich drah, jez si dala

rza ukol spojit mistnimi drahami jednotlivé stra-
mou lezici obce s nejblizSimi stanicemi na hlav-
nich tratich. Ta ziskala povoleni k provad
technickych praci pro stavbuchto vedlejSich
trati, tedy i pro stavbu drahy Suchdol n. O. - Odry
- Vitkov. Pro zaji&ni planu se usneslo vitkovské
obecni zastupitelstvo dnec¢Brvence 1882 na na-
vrh starosty pozadat ministerstvo obchodu o pod-
poru 300 tisic zlatych. Zadost byla zamitnuta.
Navzdory vSem nesnézim trval Dr. Zimmer na
svém planu. Jehoriginénim rozhodl obecni vy-
bor 4. ¢ervence 1883 podat Zadost ministerstvu
obchodu, aby spaoteost Severni draha byla za-
vazana v fipad udtleni nové koncese postavit
z vlastnich prosedki lokalni drdhu o normalnim
rozchodu ze Suchdolugs Odry do Vitkova. Dne
21. lrezna odjela deputace, jejimileny byl sta-
rosta Karel Zimmer a zastupci obce Josef Licht-
blau a Josef Kabelka do Viglraby ziskali pro tu-
11®. zalezitost podporu ministerstva obchodu. De-
putace se vratila s tim, Ze dostali Wt Ze se

A tak stane.

Stanice Vitkov v povaleé dolg (archiv F. Macka)

h Dne 27. listopadu 1884 rozhodlo zastupitel-
nétvo, Ze v pipact uskuténéni stavby bezplath
L odstoupi spoknosti Severni draha pozadovanou

Uzkorozchodné trati, kterou & prosazovat teh
dejSi ministr obchodu markyz von Barguch

pozemkovou plochu 54%tverenich sah na

stim, Ze za uspené penize se mohly postayitizemi Vitkova. Dne 4. listopadu 1885 pozadalo
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feditelstvi Severni drahy, aby stavba byla ury|
len¢ zahajena. Stejnou zadost zaslalo dn#jia
1886 na ministerstvo obchodu.

Vlada océovala snahu obci, jichz se stav
trati tykala, a jiz v prvni dohagd kterou uzakela
se Severni drahou, ale kterou neschvaigaka
rada, byla stavba trati Suchdol n. O. - Vitkdir g
jata mezi podminkami pro @kéni koncese. Kdy3
kone&iné fiSské rada schvdlila prodlouzeni kong
se, mohlo se na podzim roku 1890 z#pq
s pipravnymi pracemi. DalSi boj vSak pdid o
umisgni nadrazi. Obec Horni ves é&lat mit sta-
nici na svém Gzemi. Tomu se v3ak branil Vitk
Starostovi Dr. Zimmerovi se poidla za pomoci
tehdejSiho okresniho hejtmana v Opavana
Liebschera prosadit, Ze nadrazi bude postay

ve Vitkow. A také se poddo prosadit pozadat

vek BudiSova n. Bud. a jeho okolnich obci
prodlouzeni trati az do BudiSova, coZ bylo zak
veno v druhé dohadmezi vladou a spot@osti
Severni draha. BudiSov pro stavbu drahy odp
dal Severni draze parcely luk za 1573 zlatych
a pil krejcaru. 1étvereini sah stal 38 krejcar

Stanice Vitkov za parniho provozu (archiv F. MacK

Obce, které spadeévorislusely do stanice Vit

kov: Cermna vzdalena 3,8km, Barnov 9,5 km

Biezova 7,5 km, Hartmartice 9,5 km, Janské |
né 9 km, Jelenice 9,9 km, Kamenka 3,5 km, K
¢i 7 km, Lhotka 4,7 km, Maly Klokipv 4,5 km,
Lesni Albrechtice 9 km, Nova Ves 5,8 km, No

Vrbno 5,5 km, Radkov 6,5 km, Saibov 4 km

Stredni Dvir 3,5 km, ®chanovice Nové 4,8 km
Téchanovice Staré 8 km, Velky Klokov 5,8 km,
Véska 8 km, Vtikovice 5,8 km, VikStejn Doln
3,2 km, VikStejn Horni 5 km a Z&luzna 7 km.
Cela tra byla postavena roku 1891 firmou v(
Neberle a financovana Severni drahou Ferdir]
dovou nakladem asi 37.000.000,- korun.

Zahajeni provozu na trati Suchdol n. O.
Odry - BudiSov nad BudiSovkou

V z&i roku 1891 byly stavebni prace na tr
pied dokokenim. Mestsky vybor v BudiSo¥ ur-

2}

chil také pdad ke slavnostnimu uvitani prvniho
vlaku a povolil vylohy s tim spojené ve vysi 250
zlatych. Slavnostni zahajeni se vSak konalo az

balne 15.fijna 1891 shodhse zah4jenim provozu
na trati Suchdol n. O. - Fulnek.

Vychozi stanici k zahajeni provozu na obou
tratich byl Suchdol nad Odrou. Prostory stanice
byly bohat vyzdobeny zelenym chvojimgnci,

cekvetinami, prapory a vlajkami na stoZzérech. Zde

D byl zahajovaci ceremonial s uvitanim hipsta-

stupd@ Severni drahy, c. k. okresnickadi a ji-

nych. V nadrazni restauraci poigitku byla po-
pvdavana snidan Po ni nastoupili dofjpraveného
a rovréz slavnosts vyzdobeného vlaku, za vy-
hravani mistské kapely a vlak odjel do Oder,
evidkova a BudiSova.

V Odrach byl vlak ¢ekavan mimo velkého
nennozstvi obani mésta a okolnich obci &st-
oskym vyborem, majiteli tovaren, mnoha spolky,

femesliniky, obchodniky a kapelou. Kdyz se okolo

r@0. hodiny piblizil viak tazeny ozdobenou loko-
3fotivou k nadrazi, byl uvitan hudboujeibou
z mozdfa a opakovanym provolavanim slavy.

Rovrez ve Vitkow byl vlak atekavan obec-
nim zastupitelstvem, c. kiady, spolky a obyva-
telstvem ndsta i okolnich obci. Kdyz vlak zasta-
vil, kapela veterain zahrdla pochod a starosta
meésta Dr. Zimmer pronesl kratky projev. Jako
pozdrav mdsta ffedal ¥&nec s napisem ,Skoly a
Zeleznice jsou lokomotivami naseho pokroku®.
Reditel stavby Ost jako zastupce Severni drahy
srde&nymi slovy za pozdrav pé#oval. Po #m

ayazpival gvecky spolek Beethovenovu slavnost-

| ni pisé& ,pocta bohu“. Ve 14.00 hodin se konala

v hostinci ,U fize" slavnostni hostina o 6@ipo-

%@ch. Prvni fipitek jeho vekenstvu cisa Fran-

| iSku Josefu I. pronesl starosta Dr. Zimmer a dru-
y byl vénovan Severni draze cteaFerdinanda a

jejimu pritomnému zastupci vliaddnimu radovi
stovi. Tento odpasdél zvolanim slavy staros-

tovi mésta Vitkova a rsstskému zastupitelstvu.

' Poté nasledovala dloutidda dalSich projév Po-
sledni z nich vyjétll nejvy§Simu pedstaviteli
mésta podkovani a uznani za dlouholetou snahu

) maximalni Usili pro zaji&bi stavby lokalni

2frahy Suchdol n. O. - BudiSov n. Bud.

Dne 15. 10. 1891 byly zarokes Zeleznénich
budovéach v Odrach, Vitkéva BudiSo¥ oteweny

- telegrafni stanice s denni sluzbou. VSechiia t
mésta tak ziskala spojeni s celymém nejen

Atreleznénimi kolejemi, ale i progednictvim tele-

grafu, coz bylo pro dalsi rozvoj obci, obchodu i

7

V

Cil den k zahajeni provozu l@jna 1891 a sesta

- pramyslu nadmiru vyznamné.
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Lokomotiva 937 v BudiSewnad BudiSovkou okolo rok

u 1900 (archiv F. Macka)

Na oslavu zahajeni provozu Zeleznice na fratasazeni v kamenolomu Jakaobice retmeckou

Suchdol n. O. - BudiSov n. Bud., a znovuzahjj
téZby olova a gtbra v dolech u Starych Giivek
a u Barnova, které byly v provozu jiz vro
1681, dal vedouci tohoto podniku Dr. Kupidlo
K. not& v meste Libava razit parétni mince (jist
se jednalo o medaile), pro které bylo pouZitd S
bro z prvniho vagonu wtené rudy. Jedn
Z chto medaili byla #novana archivu gsta
BudiSova n. Bud.(Pozn. autora: Medaile s
v BudiSo¥ nenachazi a ani patranim vkterych
muzeich a numismatickych spwlestech neni d
medaili nic zndmo. Zasfp.informace dkuji cle-
nové HVS Odry)

NaSe Zelezhi trar’ po druhé s¥toveé valce

M¢ésto Odry bylo osvobozeno Rudou armad
dne 7. kétna 1945. Po ¢ hodin bylo oskelova-
no tanky a lehkymi polnimidly z toSovického 4

pohaskeho kopce. &lami byla zasazena i na
drazni budova, skladi&izbozi a sluzebni byt, vef

kterem zel po zasahu otvoétsi jak 1,5 m. N-
medti vojaci branili Odry vytrvale, stefnjako
okoli trat. Fri osvobozeni padlo 11 rudoatjoi,

ktefi byli pozdji pochovani v parkuCesti a slo-| g
vensti osidlenci, kté piisSli po osvobozeni do §§

Oder, postavili ¥ijnu 1945 v parku u mostugs
feku Odru pomnik Padlym rudoagoim, kde
byly pochovany ostatky 11 rudoagjoa padlych
pii osvobozeni Oder, dale 6 stskych zajata,
kteri zahynuli na pochodu smrti v zimnicheési+
cich p@atkem roku 1945, déle dalSi stsky za-

enfrazi a dne 5. 5. 2002 ostatky dalSiho rudéprm
ce nahodé nalezené pobliz lesa u kafilerie

ce/ témze roce. Pamatnik je na stejném &niate
Cjiz neni w¥novan jen rudoargjcam, i kdyZz pod
nim odpd@ivaji v pattu 19. Opravdu velky dik za

t jejich smrt pro nasi svobodu.

n Mésto Vitkov bylo osvobozeno 4. 5. 1945 a
bylo valkou velmi poSkozeno. Domy na n&sti

b byly ze dvou stran Up#vypaleny a zrieny, na-
drazni budova poSkozena nebyla, ale nikdo v ni
neudrzoval ptadek po #kolik mésiai a smeti po
valce bylo odvazeno kskym povozem. Obnova
meésta z&ala brzy po osvobozeni a v polo#is0.
let byla vybudovana i nova budova tehdy Okres-

oniho narodniho vyboru Vitkov.

- : T _:..l' :
Odjezd oderskych antifasist Oder po 2. sitové
valce (archiv K. Wiltsch)

M¢ésto BudiSov n. Bud. bylo osvobozeno dne

jatec, ktery byl zagtlen na Gtku z pracovnihg

4. 5. 1945 v 15.00 hod., kdy Ruda armada (oddily




345

5.
P e

L LN

Oslava 100.

marsala TimoSenka)figla do nésta od Svatio-
vic. Po prolomeni fronty u Opavy bylo é&sto
swedkem neorganizovaného Uprku bezhlavé kg
tak zpupné émecké armady. Nadrazi poSkoze
nebylo.

Rovrez na celé lokalni trati nebyly #pobeny

témet zadné Skody, mosty a propustky byly—
v paradku, jen ped stanici Odry stala poSkozep:s

parni lokomotiva. Proto jiz 22. ktna 1945 moh-
la byt provedena zkuSebni jizda a dneervna
1945 byla vlakem betisla zahdjena osobnfep

vyrd 29.9.1991 - zvlastni vlak v Odrach (archiv F. Mac

bylo osidleno tért jen rémeckym obyvatel-
stvem. V okoli se dolovalo i$ibro v kulmskych
ybfidlicovych vrstvach. Odersky zamek vyieb
no roce 1964 a jeho ruiny byly odsteny v roce
1966. Pozdji byl na jeho mist postaven betono-
vy obchodni dm ,Odra“.

prava také diky tomu, Ze mezi prvnimi osidleng i

piiSlo do ,pohranii® mnoho Zelezriaru, kte'i
mohli velmi rychle nastoupit k vykonu sluzby
zajistit provoz zeleznice.

Zajimavosti a pogehy z nasi trati

Pri stavlz trati u zastavky Mankovice v km 4,
byly nalezeny v hloubce asi 70 cntednety
bronzové kultury. Celkem bylo nalezeno 88 kU

raznych bronzovych igdméta pochazejicich z 5|

stoleti ged nasim letopdem. Podle archeoldg
nalezené ozdoby péy pohtbené vyznamné zén
z té doby. Redmety jsou ulozeny v muzejnic
shirkach v Olomouci a Bién

Stanice Odry lezi upragtd udoli ohrardiené-

1 bl adl

Historicky sklonik na trati pod Vitkovem
okolo roku 1980 (foto P. Lelek)

V Odrach se narodil dne 3.2.1839 ing. Eduard
h Gerlich, technik a stavitel horskych Zelezrich
trati. Po studiich na Videké technice na nitp
sobil jako docent. PakigSel do stavebniho ogd

ho lesnatymi svahy Nizkého

Jesenikigni ministerstva Zeleznic a postavit$inu ra-

v nadmdské vyice 265 m n. m. Samotnésto | Kouskych vysokohorskych trati. Vroce 1875
s mohutnym zamkem vzniklo na nisitarobyl¢| vStoupil do sluzeb Svycarska, kde mu byren

ceské osady, ktera lezela vgatku 13. stoleti n

projekt stavby Zeleznice na Sv. Gottharétden

levém lWrehu teky Odry, pi dileZité obchodni Vybudoval 57 tunél NejdelSi z nich je 15 km
cest z Moravy do Slezska. V 15. stoleti bylo 14llouhy. V roce 1882 byl jmenovan profesorem po-
let husitskou zakladnou a pevnosti. Po Biléeholytechniky v Curychu, kdefpdnaSel az do svého
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duchodu. Za své prace obdrigitna uznani a vy
znamenani. V Curychu zéet dne 14. 10. 1904.
Stanice Vitkov - Bmecky néazev Wigstadtl
urednim listemgis. 79 z roku 1919 zénéno ces-
Ky Vitkov - Johanissbrum, v roce 1920 na Vitk
- Janské lazha od 1. ledna 1925@€dnim \stni-
kem¢is. 57 z r. 1924 na Vitkov - Janské Koupsg
Vzhledem k tomu, Ze tato tra iseku mezi Vit-
kovem a Svatiovicemi prochazi po nahorni plo§
n¢ Nizkého Jeseniku, je zejména v &inystavenal
t¢Zkym klimatickym podminkdm. Tak niklad
v zim¢ roku 1965 sehovy pluh tl&ily z Vitkova do
BudiSova 4 dieselové lokomotivy. V roce 197%0 [
jel ,posledni viak* tazeny lokotraktorem do Bug
Sova dne 5. lezna ve vé&ernich hodindch a pr
jizdu zpt zjistil strojvedouci s vlakvedoucim, Ze |
srehové vanici jsou zafoukané ,tunely” vyhaze
predesSlé dny lidmi az do vySe 3 m. Ztelegrafn
sloupi tréely jen draty s izolatory. & dni nejel na
trati Vitkov — BudiSov zadny vilak &itdny byla
v tomto Useku feruSena i silini doprava. V roce
1929 v Gnoru aileznu byla rovi tato trd nekoli-
krat Uplré zavata sthem a mrazy dosahovaly az
43 °C. Doprava byla zastavena dne 25. Unora n

+ zovani sghu bylo zanistnano 300 énika.
V tomto roce byla postavena ve Vitkomova
, ceské Skola, nakladem 3.000.000.¢. KStavbou
této Skoly a dtské ozdravovny v Klokiove byla
pwavySena vykladka vagorse stavebnim materia-
lem ve Vitko¥ o 990 vagon (oproti roku 1928,
lekdy bylo vylozeno 1942 vagdin
Rozdil v obsazeni stanic personalem
i- Po vyhlaSeni samostatnogteskoslovenska 28.
fijna 1918 byly problémy s personalnim obsazenim
stanic. Zamsstnanci byli tén¥ vSichni iemecké na-
rodnosti, vzniku samostatnéki@skoslovenska ne-
prali a tak mnozi z nich odmitali prok&zat svou loa-
i{alitu slozenim fisahy ¥rnostics. statu.
b Prikladre Vitkov m¢l jeS€ v roce 1921 celkem
nal.748 obyvatel, z toho bylo 4.53%cl, 98 Ce-
néha a jiné narodnosti jako Zidapod. bylo 119.
icti¢tSina zelezriinich zandstnan@ ve Vitkow
slib vérnosti slozila dne 24. dubna 1919. Slib od-
mitli slozit spravce stanice a skladni dozorce-a da
le dw vypomocneé sily, které t. jiz u drahy ne-
slouzily. Hned dne 25. dubna 1919 byl spravce sta-
nice vystidan ceskym olbanem - stagnim mis-
atP4m Josefem Zizkou z HoleSova. Skladni dozorce

hodin a trvale od 28. Unora do Gebna. Na odha

Pocet pracovnik ve Vitko¥ v roce 1921:
1 podiednik (spravce stanice)

- nakonec slib slozil a byliplozen do HoleSova.

2 poddednici (z éch 1 gidélen pro Vitkov a 1 $tdac pro Vitkov J. K. a BudiSov n. Bud.)
4 stanéni pomocnici (z toho 1 pro vykon skladistnikezence)

Pocet pracovnik ve Vitkov:

Vv roce 1955: v roce 1960: v roce 2011

1 n&elnik stanice 1 nelnik stanice 2 osobni pokladniti
2 vyprawi 2 osobni pokladnici

2 vyhybk&i 3 stanéni &Inici

1 osobni pokladnik
1 skladnik pepravy
Pozn.:
Y SlouZi jen v dennich smach, stidaji se obden
V BudiSow byly patty pracovnik obdobné, nyn
rejnosti

Paocet pracovnik v Odréach:

1 skladnikepravy

i je stanice jiZkolik let bez personélu a sluzeb ve-

v roce 1955: v roce 1970: v roce 2011

1 n&elnik stanice 1 nelnik stanice 2 osobni pokladn(Ci
2 vypravi 5 vypraich®

2 vyhybkéi 5 vyhybké&a

1 nékladni pokladnik
2 skladnici vozovych zasilek
2 osobni pokladnid
1 skladnik pepravy
1 skladistni dinik
dale v H¢gmankach:
2 vyprawi, 2 vyhybkdi

1 uklizetka

3 skladnikgpravovanych vozovych zasildk
1 hlavni pokladnik

2 pracovnice pro vydej jizden&

2 osobni pokladnici
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Pozn.:

2V Jakulsovicich byla nesamostatna vydejna jizdenek s loprdkem
% Dirigujici dispeefi, ktefi fdili dopravu na celé trati, z toho Fisia pro jiné stanice

) 7 toho 1 stidas pro vozovou sluzbu
® 7 toho 1 stida® pro osobni pokladnu

® Pro vydej jizdenek na zastavkach Jakice n. O. a Hamanky

'V dennich srnach slouzi obden, v noci sluzby pro cestuji¢ejmst nejsou zajidvany
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FrantiSek Macek § vykonu dopravni sluzby vypravt

¢iho ve Vitko# v roce 1958 (archiv F. Macka)

Skute&nosti fistava, ze lokalni ttaSuchdol n.
O. — BudiSov n. Bud. iip svém 120. jubileu &

stava v provozu bez ohledu na vyrazny poklg

piepravy cestujicich, hlagnvSak nakladni ie-
pravy, i s minimalnim p&gem zangstnand slou-
Zicich véejnosti. Dnes sta pii nocnich smgnach
v Suchdole n. O. 1 dirigujici disper, kterytidi

Oslava 100. vyrd 29.9.1991 - p;ﬁjezdu zvlastniho vlaku do Oder (arciv F. Macka)
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dopravu na 4 vedlejSich tratich, ze Suchdolu n. O.
do BudiSova n. Bud., do Fulneka a do Nového Ji-
¢ina a roviZz ze Studénky do Bilovce. Kdysi byla
potreba 13 pracovnik mimo vlakovych a stroj-
nich ¢et na kazdé nmi snen¢é. Provoz i bezpe
nost cestujicich jsou zajifty veetrg uritého po-
hodli. Sluzby cestujici vejnosti jsou vSak posky-
tovany velmi omezena v n@ni dolk& nebo v trvale
uzawenych budovach a stanicich uibec ne.

/T h e
Autor ¢lanku FrantiSek Macek/pvypravovani pogsti
o prutniccich pi JCE 14.5.2005 (foto J. Ka&j)
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Preji vSem Zelezréiram, aby bezproblémaeva
bezchybg splnili poZadavky a naroky cestujiciq
S CO nej¥tSi snahou, aby cestujiciéinpochopeni
pro nar@nou a odpo¥dnou praci Zeleztinich
zantstnand@ a aby jim vykon sluzby zbyte¢
nezezovali. Za to vSem&kuji.

FrantiSek Macek,

prednosta zst. Suchdol n. O. v. v.

Oslava 100. vyréd 29.9.1991 - zvIastni vlak taZzeny
parni lokomotivow. 433.001 v Suchdole n. O.
(archiv F. Macka)

su v Klokove v roce 2003

(foto P.Lelek)

V ¢lanku pouzity udaje z Pafmi knihy sta-

thi¢niho Gadu Vitkov a ze strojopisu Ladislava

Bartore ,Kronika Zeleznénich trati okresu Novy
Ji¢in“ z r. 1995.

e

Zeleznini zastavka Mankovice (foto P. Lelek)
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