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Vznik a zanik dalnice D 47

(aneb jak dalnice o své jméno piisla...)

Rad bych tady popsal okolnosti vzniku a zaniku dalnice D47, ktera se vyznamné zapsala do rozvoje naseho
regionu. Stavba, kterou si nakonec po jejim zprovoznéni priviastnilo téleso dalnice DI, nebyla jednoducha, coz se
projevuje i dne, néekolik let po zprovoznéni. Stavba D47 je opravdu tesné spjata s vystavbou dalnice D1 a proto si
dovolim také maly ,,vylet“ do pocatkii této stavby. V textu vychazim prevazné z clankii Jana Slovika, ale také z jinych
zdrojit uvedenych na konci tohoto clanku.

Se vznikem ¢eskoslovenského statu nastava nutnost vystavby paterni silnice

Prvni plany dalkové ,,Narodni silnice Plzen — KoSice* vznikaly v poloviné 30. let 20. stol., avSak bez vétsiho
pochopeni vlady. Teprve podrobné&jsi studie a plany, které nechal na vlastni pést vypracovat J. A. Bata' v roce 1937,
vzbudily zajem vlady i laické vetejnosti. Po zabrani Sudet v roce 1938 vSak musely byt pfepracovany. Neni bez
zajimavosti, ze vSechny predkladané navrhy variant se vyhybaly oblastem s hustéj$im zalidnénim (napf. Praha,
Brno...). Stavba nasi prvni, tehdy ,,Protektoratni* dalnice (dne$ni D1), zapocala v kvétnu roku 1939. Trasovani bylo
v prubéhu ¢asu ménéno pod vlivem mnoha faktord a udalosti. K nejzavaznéj$im patii obsazeni a zabrani Sudet
v roce 1938, dale vznik samostatného Slovenského statu v obdobi okupace (1939 - 1945) a naposled rozdéleni
Ceskoslovenské federace na dva statni itvary v roce 1993.
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Mapa navrhii kapacitnich komunikaci v byvalé CSR z r. 1938. Zdroj: www.dalnice.com

1 Dr.h.c. Jan Antonin Bata (nevlastni bratr Tomdse Bati) — autor viziondf'ské knihy Budujme stdt pro 40 000 000 lidi
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Plany a projekty dalnice D47 spatiily svétlo svéta aZ v roce 1963

Projekt dalni¢niho spojeni Brno — Ostrava se objevuje narozdil od jinych dalnic pomémé pozdg, presto je poprvé
predstaven vefejnosti aZ v souvislosti s 0oznamenim o vystaveni navrhu Uzemniho planu velkého uzemniho celku
Beskydy v breznu roku 2000, kde byl nové zakomponovan. Z mezinarodniho hlediska se dalnice D47 méla jiz tehdy
stat sou¢asti multimodalniho koridoru? VI.B Transevropské sité sever — jih (Katovice — Viden). V Brné by navazoval
na VI. multimodalni koridor Jadran — Balkan (Norimberk — Istanbul).

Vnitrostatni vyznam pak spocival v kvalitnim dalni¢nim kapacitnim napojeni ostravskokarvinské aglomerace,
coz mélo (po roce 1993) vytvotit predpoklad pro vstup vyznamnych investord do regionu, oziveni ekonomického
rozvoje a snizeni nezamestnanosti.

- ]

Transevropské koridory. Zdroj: www.viamoravica.cz.

Peazni trasovani D1 a D47 a vystavba do roku 1989

Nulty kilometr D47 mél byt umistén na kiizovatce Brno-jih (napojeni D2 smér Bieclav a Bratislava), odkud mély
vést dalnice D1 a D47 peazné’® a po 25 km by se rozdélily. Diive se dalnice v terénu nijak neznacily, takze si toho
nikdo nemusel v§imnout a v mapach se o dalnici D47 moc neinformovalo.

V tijnu 1984 byla dalnice D1 s D47 prodlouzena do Holubic a vytvorily tak jizni obchvat mésta Brna. D1 pak
méla pokracovat od Rousinova podle ptivodniho projektu na Uherské Hradiste a dal na hranice se Slovenskem, D47
pak ve sméru Vyskov — Pferov — Bohumin a hranice s Polskem.

Na usek do Holubic navazal v listopadu 1988 dalsi iisek do Tucap, ktery byl v projektech znacen jako dalnice D47,
ale skoro cely byl veden obéma dalnicemi (D1 a D47) spole¢né (peazné). U Komotan se mély dalnice vétvit a oddélit
od sebe. D47 méla pokracovat na severovychod, kdezto D1 na vychod, pies Bucovice a Strilky.

2 Viceucelovy prepravni systém, upfednostriujici Setrnou prepravu po Zeleznici, ndmorni a vodni pred silnicni, a kde zasilatel zodpovidd za
prepravu v celé jeji délce — tedy za vsechny jeji kombinace od mista naloZeni do mista vyloZeni ndkladu.

3 Usek komunikace, po kterém vedou spolecné dvé nebo vice silnic stejnych, & riiznych t¥id. Na obou koncich tseku se pak komunikace
rozvétvuje a kazdd silnice vede zase zvldst.




Dobova fotografie: nulty km D47 na krizovatce D1 a D2 v useku Brno-Jih.  Zdroj:,, 70 let dalnic ve fotografii“ — www.rsd.cz

Vyvoj po roce 1989 a zanik D47 na useku Brno — Vy$kov

Po roce 1989 prisla ,,Sametova revoluce a po padu komunistické vlady vznikla nova koncepce vystavby dalni¢ni
sit¢ a pokracovani dalnice D1 bylo opét zménéno. Byl oprasen predvalecny plan vést D1 okolo Zlina. Ne vsak pies
Chitiby (které jsou Pfirodnim parkem) a jejich nejvyssi vrchol Brdo (587 m.n.m.), ale okolo Vyskova a Krométize do
Zlina a k hranicim se Slovenskem. Dalnice D47 do Vyskova, ktera se v tuto dobu jiz stavéla, ptimo vybizela k tomu,
aby tudy nova trasa dalnice D1vedla. Rozestavény usek dalnice D47 Tucapy — Vyskov-zapad, byl pouzit a v listopadu
1991 uz dokoncen jako dalsi usek dalnice D1.
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Pivodni trasovani protektoratni dalnice pies nejvyssi vichol Chiibii — Brdo (587 m.n.m.). Zdroj: www.dalnice.com
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To, ze se z dalnice D47 stala dalnice D1, nebylo v tuto chvili naposledy. Rozestavéna dalni¢ni k¥izovatka
u Komotan, kde méla ptivodné dalnice D1 odbocovat k Uherskému Hradisti, zistala navzdy nedokoncena. Vlastné
az ke Kojetinu se jedna o trasu piivodné urc¢enou pro dalnici D47. Podle tehdejsich plant z doby socialismu se méla
dalnice u Kojetina stacet k severovychodu a vést ptimo do Pferova.

Priprava betonaze mostovky mostu prevadejici hlavni trasu
D1 pres vétev R46 ve smeru Brno — Olomouc. Vpravo D1 smér  vcetné napojeni na silnici R46 dne 30. cervence 1992.
Kromeriz, pod most sméruje R46 ve smeru na Olomouc. Zdroj: publikace,, 70 let dalnic ve fotografii“ — www.rsd.cz
Foto a text: Ing. Petr Synek, 8/2003

Zmény po roce 1993 a opusténi zaméru pokracovani dalnice D1 na Slovensko

Rok 1993, kdy doglo k rozdéleni federace na Cesko a Slovensko, zasahl do planti dalsiho rozvoje délnic u nas.
Slovenské dalnice uz nas nemusely zajimat a proto doslo k ptehodnoceni dalsiho pokracovani dalnice D1. Piivodné
méla D1 pokracovat kolem Zlina na Slovensko a dal na vychod k hranicim s Ukrajinou.

KdyzZ se ale Slovensko stalo samostatnym statem, na dalnici timto smérem uz nelpélo. Toho vyuzila ceska
vlada a v roce 1996 stavbu dalnice D1 na Slovensko zrusila. Dalnice D1 méla definitivné kon¢it u Hulina, kam byl
»premistén® také nulty kilometr D47, ¢imz bylo ,,vynulovéno* i pfedeslé obdobi vystavby D47.

Tato zména si vyzéadala tpravu kfizovatky u Hulina, protoze tu méla na dalnici D1 volné navazovat uz jen rychlostni
silnice R49 do Zlina, na sever dalnice D47 do Ostravy a smérem k jihu rychlostni silnice R55 na Uherské Hradiste.

Na konci roku 2007 byla zah4jena vystavba dalnice D1 z Krométize do Hulina a vznikd i velkd dalnicni, tzv.
»~Moravskad* kiizovatka, jejiz tvar a parametry se v minulosti musely n¢kolikrat ménit a ani tato varianta neni definitivni.

-

Uherskeé Hradisté R55 \

Krizovatka Hulin D1-R49-R55. Stavba 0135 byla v useku Kromériz-vychod az Hulin uvedena do provozu 3. 12. 2010 a doslo
tak diky navazujici rychlostni silnici R55 k napojeni Zlina na dalnicni sit CR. Zdroj: RSD-publikace o dalnici D1 (2010)




-495-

Pokus o vytvoieni prvni soukromé dalnice u nas

Se zamérem vlady predat ¢ast dalnice D47 z Lipniku nad Be¢vou do Ostravy soukromé izraelské spolecnosti,
nastaly dal$i zmény i pro dalnici D1. Protoze méla byt dalnice D47 poprvé soukroma, bylo by ,.klamné“, kdyby
druhé ¢ast dalnice D47 z Hulina do Lipniku n/B zistala statni. Proto vlada vymyslela ,,zvIastni feSeni a statni ¢ast
dalnice D47 z Hulina do Lipniku n/B pfejmenovala na D1. Vznikla by nova trasa D1, ktera by se stacela u Hulina a
pokracovala kolem Pferova az do Lipniku n/B. Tady méla volné navazat na soukromou dalnici D47, pokracujici dale
k Ostravé. Z dalnice D1 by se béhem jizdy, bez jakéhokoliv piedélu, prosté stala dalnice D47.

Protoze dalnice D1 uz v Huliné nem¢la koncit, ale stocit se prudce na sever, muselo dojit k nové Gpraveé kiizovatky.
Hlavni sméry a vétve musely byt piepracovany a dalnice D1 opét pohltila vyznamnou ¢ast trasy, uréenou pro dalnici D47.

P 5 -

Stavba dalnicniho }{adjezdu D.4.l-7 u Emauz. Stavba 800 m dlouhé estakady es reku Odru. -
Foto: Jiti Kucharz, 8/2007 Foto: Jiri Kucharz, 2/2008

Nejvetsi staveniste poslednich let — 80 km dlouhy projekt dalnice D47 (soucast tahu D1 Praha—Brno—Ostrava). Prvni usek —
krizovatka Rudna, byl slavnostné otevicen v roce 2007. Zdroj: publikace ,, 70 let dalnic ve fotografii*“ — www.rsd.cz
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Definitivni vymazani D47

Kdyz pokusy o ,,zprivatizovani“ dalnice D47 skoncily velkym nezdarem a dalnice D1 vedla az k Lipniku n/B,
zdalo se, ze jiz nic nestoji v cesté, aby i posledni zbytek dalnice D47 byl ptecislovan na dalnici D1. K tomuto
rozhodnuti doslo v roce 2005. Dalnice z Lipniku se sice stavi jako D47, ale do provozu jde uz jako dalnice D1.
Rozestavény usek vzdy pfevezme jina dalnice a D47 prestane uplné existovat.

I kdyz stavba trvala plnych 30 let, v mapach nenalezneme jediny kilometr. V roce 2009 se dalnice D47 stala
soucasti dalnice D1 v planované délce 376,5 km. Dokonceni celé stavby, tedy i 24 km dlouhého tseku Pierov
— Lipnik n/B, se odhaduje na rok 2018. Po odstranéni zavad problémového useku na Ostravsku tak ziska region
plnohodnotné napojeni na kapacitni Evropské dalni¢ni sité.

Nebezpecné Useky na ostravské D1. Zdroj: www.pravo.cz Otevieni délnice D47 pro cyklisty v Fijnu 2009. Usek mezi
oboustrannymi dalnicnimi odpocivkami Vrazne.
Foto: Jiri Kucharz, 10/2009
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Reseni migracnich tras velkych savcii pres dalnici D47 na tiseku 4705 - Bélotin - Hladké Zivotice. Zdroj: www.viamoravica.cz
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Archeologické prizkumy pod télesem dalnice

Uzemi, kterym stavba D47 prochazela, patii k pradavnym sidelnim oblastem ¢lovéka s kontinuitou osidleni od starsi
doby kamenné — paleolitu, az po vrcholny stfedovék ¢i novoveék. Proto je problematika archeologie na stavbé D47
feSena jako Siroce zaloZzeny ,,Projekt zachrany kulturniho dédictvi®. Podrobnéjsi informace naleznete na strankach
www.viamoravica.cz.

Klimkovice — fragment keramické zasobnice z doby halstatské  Klimkovice — pravéky objekt z doby halstatské
(7.-6. st. pi- n. L.). Zdroj: viamoravica.cz ~ (7.-6. st. pr. n. 1.). Zdroj: viamoravica.cz
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Loucka — pec po vypreparovani dna vyloZeného kameny. Loucka — prdce pri odkryvani soustavy hlinikaii.
Zdroj: viamoravica.cz Zdroj: viamoravica.cz
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Nemilany, Na kopci a Kapitulni — Zelezné predméty z Velkomo-  Praslavice, Dily pod dedinou — keramika z mladsi doby bron-
ravskych hrobui (9. stol. n. L.). Zdroj: viamoravica.cz ~ zové (13.-11. st. pr. n. 1.). Zdroj: viamoravica.cz
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Rozestavénost dalni¢ni sité v CR
Reditelstvi silnic a dalnic vydava novou knihu s ndzvem ,,Patetni sit’ dalnic a rychlostnich silnic v CR*. Jedna se
o uceleny zdroj informaci o vystavbé dalni¢ni sité u nas. Publikaci si mizete volné stahnout na: http://www.rsd.cz/
doc/silnicni-a-dalnicni-sit/paterni-sit-dalnic-a-rychlostnich-silnic-v-cr
Za Historicko-viastivedny spolek v Odrach zpracoval Jiri Kucharz (jk-2014)

Aktualni stav dalnicni sité a jeji vystavby k 1. 1. 2014 (Cerna), akce v realizaci 2014 (Cervena), uvedeni do provozu 2014 (zelend),
projekty v riizném stadiu pripravy se schvalenym rozpoctem 2014 (Zlutd), projekty v riizném stadiu pripravy bez rozpoctu 2014
(Seda). Zdroj: www.rsd.cz
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Stav dalnicni sité k 1.1.2014. Zdroj: www.rsd.cz Rozvoj dalnicni sité — vyhled. Zdroj: www.rsd.cz

Zdroje:

Jan Slovik: D47 — 2002, dopinéno 2009 — http://www.dalnice.com
Horeni, Janda, Lidl: 70 let dalnic ve fotografii — http://www.rsd.cz, 2009
http://www.viamoravica.cz/index.php?menu=dalnice_d47
http://www.rsd.cz/Silnicni-a-dalnicni-sit/Historie
http.//cs.wikipedia.org/wiki/Dalnice_D1




