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PRILOHA ODERSKEHO ZPRAVODAJE @ HISTORICKO-VLASTIVEDNY SPOLEK V ODRACH

HISTORIE TEZBY KAMENE, V JAKUBCOVICICH NAD ODROU
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Pohled na kamenolom v Jakubcovicich n. O. (60. lé-
ta) na kresbé Ing. Petra Lelka.

Referdat pana Ludvika AmbroZe st. z roku 1971 k 95. vy-
roci zahdjeni tézby kamene v Jakubcovicich n. O. Redalkc-
né upraveno a krdaceno.

U pfilezitosti 95-ti letého trvani nynéjSi provozovny
201 kamenolomu JakubcCovice, pokldddm za vhodné se-
znamit Vas s davnou historii i s vyvojem po znarodnéni do
soucasné doby. JelikoZ nebylo zachovano témét zadnych
pisemnych tdaji z pfedvaleCnych let a nejsme na tom
podstatné 1épe ani po roku 1945, bylo nutno pro toto po-
dani Cerpat informace z paméti nejstarSich dosud Zijicich
zamg&stnanci a jinych pramend.

Pavodnim zakladatelem a 45-ti letym majitelem se stal
Emil Teltschik, nar. 24. 5. 1850. Ve svych 26-ti letech .
1876 se svym spoleCnikem (jménem nezndmym) otevrel
kamenolom nejprve ve strani naproti hospodaiské usedlosti
t. ¢. majitel Kuba¢, tedy prostor, kde nyni vyustuje odvod-
iiovaci Stola pro svod vody z azlabiny z hefmanickych poli
a tim z tézebniho prostoru halda. Po dostatecné otvirce byl
zde instalovan maly Celistovy drti¢ s jednoduchym tiid¢-
nim. Vyrobky byly odvazeny jednak koniskymi potahy i va-
gony, jejichz nakladka byla provadéna kolecky po foSnach.

V pocatecnich dobach zahdjeni provozu na trati Suchdol -
BudiSov, vlak projizdé€l timto usekem jen 3 x za den, coz
umozilovalo odstaveni a naloZzeni malych sedmitunovych
vagonil pfimo na trati.

Dobyvani kamene se provadeélo pomoci vrti, docilenych
ruénim ota¢enim vrtaci tyCe a udery na ni, a pomoci trha-
cich praci, provadénych ptevazné stfelnym prachem. Pies-
toZe se jednalo o malou tézbu, postupné nartstala vyska
lomové stény. Tim vyvstalo nevhodné uloZeni sloji a prace
se tak stala nebezpeCnou. Proto a snad i z jinych pficin,
zastavil E. Teltschik po 35-ti letech v roce 1911 dalsi prace
v tomto lomu.

Po predchozich tipravach a sonddzich v prostoru Zelez-
ni¢ni zastavky jesté v tomtéz roce byla provedena stavba
vleky a byly zhotoveny Zelezobetonové pilife pro svahovy
zasobnik, jehoz dno z pocitku tvofila hlina a pfirozeny
svah. Bocni a Celni sténa byly zhotoveny z klad. Soucasné
byly zbudovany zdklady pro uvaZované drtiCe a prostor pro
strojovnu pfimo nad svahovym zdsobnikem pod tirovni ny-
n¢jsiho zakladniho pracovisté koty 350. Neni zndmo, v ja-
kém Casovém rozmezi bylo instalovano strojni zafizeni
spolu s dieselmotorem Svédské vyroby o vykonu 350 HP. S
urcitosti 1ze uvést, Ze jiz v r. 1913 byla zahdjena vyroba na
nékterém z téchto zaiizeni.

Jednim z dlouhotrvajicich nedostatkii bylo zminéné hli-
néné dno zasobniku, coz vyzadovalo udusany Stérk béhem
roku nekolikrat Cistit nebo kopat. Tato zdvada byla Castec-
n¢ odstranéna teprve v r. 1929 vybetonovdnim dna. DalSim
problémem byl nedostatecny sklon zdsobniku, ktery byl
zvétSen o0 20 - 30 cm o 2 roky pozdgji. V souvislosti s ot-
vitkou a s postupnym rozvojem t&Zby je mozno podotk-
nout, ze skryvkové prace byly v prvnich letech hospodai-
sky vyhodné, nebot’ i hlinu bylo mozno naklddat na vago-
ny, hlavné€ na stavbu Zelezni¢nich naspu.

Timto uzavirdme podnikatelské idobi majitele, na teh-
dejsi dobu moderniho lomu, ale i tovarny na knofliky. Tyto
podniky skytaly ¢asteCnou obZivu mnoha rodindm némct i
Cechil, obyvajicim severni vybézek hranického okresu - na-
pi. pro obce Spalov a Lubomér byly Jakubcovice nejblizsi
prumyslovou obci. Emil Teltschik zemfel jako svobodny
10.5.1921 ve véku 71 let a byl pohiben na méstském hibi-
tové v Odrach. I kdyZ o ném nelze hovotit jako o lidumi-
lovi, z doslechu lze usuzovat, Ze byl velmi uznaly a pfi-
stupny. MoZno vyzvednout tu skutecnost, Ze sympatizoval
s Cechy a proto byl i Castym ndvstévnikem Spalova. O jeho
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oblibg svéddi to, Ze po nékolik let byly konany vyrocni pietni
vzpominky:

Ackoliv mél Emil Teltschik rozvétvenou rodinu, odkazal
ve své zavéti cely sviij majetek Csl. statu ve formé osvétové
nadace, pro jejiz spravu bylo utvofeno CtyiClenné kurato-
rium. Nada¢ni podnik ddval mozZnost pfevdZnou Cist zisku
vénovat na ucely Skolské, kulturni a na podporu studujicich.
Kuratorium bylo ustaveno ve sloZeni: piedseda - Celeda Mi-
lo§, velkoobchodnik Cajem z Opavy, kontrolni orgin -
Koschut Lionel - vladni rada z Opavy, dal§imi cleny byli
Ing. VavreCka z Brna a p. Novotny. Pro tyto pany méla byt
funkce Cestnd a bezplatnd. Schizeli se pravideln€ jednou
mési¢né po dva dny, kontrolni orgdn podle potieby Cast&ji s
nérokem jen na pfislusné diety. Reditelem kamenolomu se
stal Rudolf Jaschek, feditelem knoflikirny Edmund Kasper,
oba z Jakublovic.

V zijmu postupného. rozvoje t&zby, kterd se dotykala po-
zemki panstvi v Odrach v majetku hrabéte Adama Potocké-
ho, byla uzaviena v r. 1924 najemni smlouva na dobu 10 let,
po jejimZ uplynuti byla prodlouZena. Obsah této smlouvy by
byl jisté zajimavy, ovSem neni znam. Lze se jen domnivat, Ze
njjem nebyl stanoven z ubytku plochy pidy (tehdy lest),

nybrz na vytézeny 1 m kamene. Kapacita lomu pochopitelné
vzrustala. V r. 1921 lom zaméstndval jen 14 lidi, o 5 let poz-
dé&ji bylo na pfednim pracovisti jiz 8 koleji, na zadnim pra-
covisti (tj. v zapadnim lomu) 3 koleje, z cehoZ 1ze usuzovat,
7e kromé ostatnich pracovniki bylo jen nakladach voziki jiz
cca 20. Nedostate¢na kapacita dvou drtici znacky Pition byla
doplnéna vyrobou kiepaného §térku, coZ zajistovalo nckolik
klepacii sedicich podél koleji, jejichZ vykon se pohyboval od
1,5do3 1113 za 8 hodin.

Zvysenym mnozstvim skryvek (hliny) byla tato postupné
vyvaZzena smérem vychodnim, takze v r. 1924 nastalo po-
stupné zasypavani ptivodng otevieného lomu (diive zvaného
slezsky), ¢imz bylo utvoieno plato pro otvirku lomu v ndvrsi
pred uzlabinou potoka od Heimanic. Zde téZeny kdmen Se-
dozelené barvy byl doddvan pfevazné jako Stérkovy pro za-
kladni zpevnéni silnic. Mluvime-li o barvé horniny, je nutno
podotknout, ze bylo pfimo tizkostlivé dbano nejen na rucni
vyttidéni kamene od hliny a bfidlice, nybrzZ i podle barvy. I
kdy? zékladni pracovi$té mélo pfevazné modrou drobu, dos-
lo-li k nahromadéni Sedého povrchového kamene, byl tento
drcen zvlast. JiZ za prvni republiky byl sortiment co do poctu
frakci drceného kameniva tentyZ jako dnes a jesté byl dopl-
nén o vyrobu kamene rigolového, dlazebniho a stavebniho,
ktery je mozno vidét na mnohych stavbach.

Byla to otrocky t€Zka prace. U mmnoha skalafi vSak
vzbuzovala pocit hrdosti védcmim, Ze se dobyvani a opraco-
vani tvrdého kamene dociluje takika ru¢n€ a moZna i pro
odolnost kamennych staveb vici pfirodnim vliviim po tisici-
leti. Je na Skodu, Ze tato prace nikdy predtim nebyla dosta-
te¢né ohodnocena.

Pracovni podminky v lomu je moZno povaZovat na dvaca-

ta 1éta za dosti pokrokové. Presto byla umoznéna prace pouze.

malému poctu lidi a to jen na 7 aZ 8 mésicli v roce. Zbyvajici

zimni mésice byla price zastavena, lidé propusténi a zpét
byli postupné pfijimani teprve pozd€ na jafe, pochopitelné
vybérem podle postoje k praci.

Dovrsenim malé zaméstnanosti se stal pocatek tficatych
let, ktery byl poznamenan hospodaiskou krizi. Stav délniki
se snizil na nejnutnéjsi pocet, i kdyZ délnici nabizeli svou
praci za denni mzdu dosahujici nekdy pouze pfedeslé hodi-
nové vyse, jen aby dosahli alesponi pojisténi. Teprve od roku
1935 zacala ustupovat bida z délnickych rodin zvySenou
zameéstnanosti. Tato doba ovSem dévala tusit pfipravu faSis-
mu na dobyvacnou valku. Jednim z protiopatieni burzoazni
vlady prvni republiky bylo zahdjeni rekonstrukci a staveb
dilezitych silnic a samotnou stavbou hrani¢nich opevnéni,
¢imZ vzrostla potteba Stérkovin.

Konjunktury délnici vyuzivaji jiz v zati 1936 k pozadav-
kum ani ne tak na zlepSeni pracovnich podminek, ale aby
viibec byla kolektivni smlouvou zajist€éna prace i v zimnich
mgsicich, haléfové zvySeni hodinovych mezd a fddné posky-
tovani zakonné dovolené. Termin pro vyfizeni téchto opod-
statnénych naroki byl stanoven do 14 dnii. ProtoZe b&éhem
této doby nebyla projevena snaha o jednani ze strany Cleni .
kuratoria, byl navrzen vstup do Sestidenni stivky. O tomto
krajnim opatfeni bylo rozhodnuto tajnym hlasovanim, jehoz
vysledek se podle vypovédi rizni. Jen 3 % d€lniki nebo jen 3
z nich byli proti stavce, coz byla v kazdém ptipadé€ uctyhod-
na jednota cca 200 délniki Ceské i némecké narodnosti. Te-
prve po uplynuti této stivkové doby doslo k prxznlvemu vy-
sledku jednani a k proplaceni téchto dni.

Snad by bylo vhodné zminit se i o tom, Ze mzda za pfi-

pravu a naloZeni 1 m3 (coz predstavovalo 1 vozik) Cinila
1,20 - 2,50 K&s. Rezijni hodinovd mzda Cinila 2,20 - 3,20
K¢s. Vysoky stav pracovniki z velké Casti tvofili jiz zminéni
klepaci kamene, ktefi byli nuceni nejen nahrazovat nedosta-
te¢nou kapacitu kuZelovych drti¢a VZ, instalovanych jiZ
vroce 1929, ale také proto, Ze byl zvySeny zijem o tento
Stérk pro svoji Cistotu, pevnost a kubicky tvar. ZvySeny odbyt
zakonité nutil k vytvafeni etdzi nejen z vychodni i zdpadni
strany koty 415, ale i u trati, odkud byly voziky vytahovany
jednokolejnou svaznou s vyhybnou uprostied.

Vedeni lomu z ekonomickych divodii rozhodlo jiz roku
1937 zakoupit prvni nakladni auto s plnymi gumami zn.
Tatra, pak Laurin a Klement, v r. 1938 jiZ dv& auta Skoda
3,5 tuny - sice star§ich typi, ovSem i tak zabezpecovaly po-
tfebny rozvoz Stérkovin. Dalsi zavedenou praxi pro zkraceni
rozvozni vzdalenosti bylo, Ze Stérk, naloZeny v té dobé jiZ na
20-ti tunové vagony, byl rozvazen do nejblizSich Zeleznic-
nich stanic jako Suchdol, Fulnek, Bilovec a jinych, kde byl
ruéné prekldddn na auta a kotiské povozy a rozvdaZen na
okolni silnice, které byly tehdy vesmés prasné.

V 1. 1938 dolo k okupaci Ceskoslovenska nacistickym
Némeckem a k pfipojeni pohraninich oblasti, tzv. Sudet,
k Rigi. Timto okamzikem bylo zruSeno osvétové - nadadni
kuratorium. Fa Teltschik byla pfi¢lenéna Komisaridtu pro
organizaci se sidlem v Liberci, oblastni vedeni Fritz Becker
Opava, pod dohledem komisate Otty Hubatscheka ze sou-
sedni obce Loucek. V r. 1940 skoncilo komisionarni vedeni,
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ovSem feditelstvi - moZno-li to tak nazvat, s pozménénym
nazvem, zistalo v Liberci. Ve zminéném roce 1ze zazname-
nat niZ§i stav osazenstva oproti pfedvale¢nym rokiim a sice:

kamenolom mél stav délniki 145
knoflikarna 168
- délniku celkem 313
ufednikt mimo mistrii 10

Asi v r. 1943 se stali spoleCnymi majiteli kamenolomu
baron Viktor Fuchs z jizniho Tyrolska se sidlem v Mnichové
a Kurt Lemke. Valeénymi léty se nezmenSila poptdvka po
Stérkovinach, nebot’ tento material pohlcovaly z vetsi Casti
stavby valeného ucelu a jejich obnova. RovnéZ tbytek pra-
covnich sil odchodem Némct na frontu, byl dal§im z divo-
da, pro¢ se zaalo se znaCnou rekonstrukci provozovny.
Prvnimi vét§imi zasahy byla jiz v r. 1940 pfestavba drtich
VZ, instalace nového kuZelového drtite KB II - ESCH a os-
tatni nutné upravy tiidica, skluzi a granuldtorii. SouCasné
s tim doslo k likvidaci dieselového pohonu, ktery byl nahra-
zen elektrifikaci po piedchozi stavbé trafostanice u Zelez-
ni¢niho ptejezdu. Po koupi dalsiho ndkladniho auta Praga N
5,5 byla postavena garaZ pro 4 nakladni auta. Dile byl vy-
budovan Skvarobetonovy sklad stieliva, ndhradou za dievé-
ny, jako opatfeni proti piipadnému zcizeni stfeliva pro sabo-
tazni ucely.

Zapadné od drtirny byl postaven sklad materidlu, kovar-
na a stolarna jako celek. Jedna s dilezitych opatfeni za uce-
lem omezeni ruéni nakladky drti, které byly sypany z voziki
visuté drazky volné do prostoru tirovné rampy, a zrychleni
nakladky aut a vagont, byly v r. 1943 postaveny z4sobniky,
1zv. kuzelna. Pro jeji zakladni konstrukci bylo pouzito Zelezo
# vyhotelého opavského cukrovaru. Pak ndsledovala stavba
vagonové vahy, pristavné koleje na vlecee, svdzna z koty 405
na kotu 350 smér Zelezni¢ni zastavka a jeSt€ rekonstrukce do
spodniho lomu u trati. VSechny tyto pomérné narocné akce,
byly provadény pracovniky provozovny. TaktéZ vybavenost
dilny a kvalifikace udrzbaii umoznily provadéni vSech praci,
véetné vyroby vyhybek kolejisté v lomé a vozikil o objemu

3
0,75m .

Ubytek pracovnikin némecké narodnosti byl doplnén vé-
leCnymi zajatci, pro které byla zvétSena a upravena budova
u sousedniho lomu fy Lunkmoss a spol., majitel Wesselsky.
Tento tdbor nejprve slouZzil pro zajatce francouzské, ktefi
pozdéji odesli do zeméd€lstvi, pak anglické, kteti pred pii-
chodem sovétskych zajatci pfesli do prumyslu s lep$im pra-
covnim prostfedim.

V souvislosti s tim je vhodné se zminit i o rozdilnosti Zi-
votnich podminek zajatcii jednotlivych narodnosti: zatim co
Francouzi, i kdyz byli zpo€atku nuceni pracovat v dievacich,
méli dostatecny odév a rovnéz tak i strava byla pomérné do-
bré jakosti. Angli¢ané byli na tom jest¢ 1épe, nebot’ jim byla
ponechdna a dopliiovana koZené obuv, taktéz obleCeni, navic
pak dostavali prostiednictvim Cerveného kiiZe vie od cigaret
aZ po ¢okoladu. '

To samo o sob& puisobilo pfiznivé na jejich psychickou
i télesnou zdatnost, kterd snadno umoziiovala splnéni normy

- naloZeni 11 voziki. Jejich sebevédomé vystupovani s obdi-
vem pozoroval Cesky délnik, kterému ani domacnost nemo-
hla poskytnout tak pestrou stravu, pficemz stanovenou nor-
mu mél 16 az 19 vozikia. Naproti tomu zdkladni potrava so-
vétskych zajatcii byla pfiCinou riznych nemoci, oslabovala
t¢lo, takZe vétsina z nich s krajnim vypétim nalozila normu
voziki, aby byla uSetfena fyzickému trestu. Mnozi Cesi ne-
bojici se prozrazeni, pfilepSovali t€émto lidem kusy chleba,
ukrytymi pod kameny a jinde. Poskytovali rovnéZ po domac-
ku sité rukavice. UZ tato uvedend rozdilnost nasv€dCovala o
vyvoji na jednotlivych frontdch a o vztahu némct k slovan-
skym narodiim viibec.

Diive nez bude uzavieno udobi, jejimz pfevratnym
meznikem se stal kvéten 1945, moZno podotknout, Ze za 69
let docilil kamenolom velkého rozmachu, o ¢emz svédci do-
kumentirni fotografické snimky. NejvétSiho technického
zlepSeni za tu dobu, se dosahlo v pomérné kratké dobé oku-
pace. Jist¢ nemaly podil na tom maji vedouci, ktefi se vy-
stfidali od 1. 1910, jako byl Speer, Soucek, Schindler a v ne-
posledni fadé i houZevnaty Emil Horacek, ktery pracoval u
firmy do r. 1962 na riznych funkcich plnych 34 roka s krat-
§im preruSenim za okupace.

BliZici se fronta od opavska davajici tuSit konec vilky
byla diivodem pierusit praci né€kolik dni prfed osvobozenim
(9.5.1945). Urcité bezvladi pak trvalo nékolik tydni a v té
dobé jen par poctivych dlouholetych délniki, hlidalo zafizeni
proti rozkraddni. Byli to byvaly mistr udrzby (antifasista)
Emil Bartek. Viktor Kral, Alois Grones, Karel Lev a Alois
Kral. Jejich zisluhou jiZ v ervnu byl lom opét uveden do
provozu.

Tato doba zaznamenala ubytek némct, ale i Cechii, ktefi
vyuzili pfilezitosti pro ziskdni lep§iho zaméstnani. Pfesto

- zacalo pracovat 48 cechii a ubytek 36 lidi byl pozd€ji nahra-

zen stavem padesdti internovanych némci. Administrativni-
ho vedeni se ujim4 jiz zminény Emil Hordcek a Ing. Heidler,
ktery jiz dfive pracoval v tomto oboru jako obchodni zastup-
ce. Kuratorium vyviji v té dobé velké isili o vraceni podniku
do byvalé nadacni spravy, ovSem bezvysledn¢. Naopak roku
1946 pfejima lom do narodni spravy FrantiSek Mosler
z Opavy, ktery mél i knoflikdrnu. Byl to viceméné dobro-
druh, jednak postojem k fizeni i chovanim, které dovrsil
defraudaci 1,5 mil. K&s a it¢kem bez manzelky do zahranici
v 1. 1947.

V prvych mésicich. po osvobozeni zdvodni pfepravu Stér-
kovin zaCal provozovat mmnohalety fidi¢ Frantisek Kostka
nejdiive se starym traktorem s pfivésem 2 az 3 vlecek, poz-
déji od UNRY ziskanym autem zn. GMC. Jediné nikladni
auto, které ziistalo v lom& po piechodu fronty, bylo pfizpiiso-
beno pro prepravu délniki ze Spalova a Lubomére, ktefi celd
léta piedtim chodili p&sky nebo jezdili na kole. Prvym no-
vym vozem byla Praga ND 7 tun, jimZ byla providéna pfe-
prava vyrobki vesmés na silnice, u nichZ se postupné pie-
chazelo na Zivicny povrch. Jednim z prvnich tusekii tohoto
druhu byla silnice pfes JakubCovice, provedend téméi na
naklady lomu. Dalsi dokoncenou stavbou v r. 1948 byla ji-
delna na két€ 350 a vodarna na koté 318.
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Po odsunu némcu v letech 1946 - 1947 byla situace
v nedostatku pracovnich sil feSena civilnimi vézni, ubytova-
nymi ve starych tdborech fy Teltschik a Hanel v Hefméan-
kéach. V lomé fy Lunkmose pracovali vojensti vézni. Utgkem
narodniho spravce piebira lom fa Konstruktiva Praha a ko-
ne&né v r. 1949 dochazi ke znirodnéni a dostavd ndzev Mo-
ravsky primysl kamene, n. p. Pferov, jehoZ feditelem se
stava Jaroslav Vodicka, absolvent hoftické Skoly. Touto or-
ganizaci ztrici kamenolom a §térkovna navzdy jméno zakla-
datele a dostava nazev MPK, prov. 40 JakubCovice.

Zvysujici se naroky na mnozstvi $térkovin v disledku
bytové i pramyslové vystavby ostravska plidnované prvni
pétiletkou je narodni podnik nucen nejprve zajistit dostatec-
nou ruéni t&bu zvySenim stavu pracovnikil. ProtoZe staré
tabory neodpovidaly velikosti a ani hygienicky pro poZado-
vany stav pracovniki, je§t€ na podzim r. 1951 se zahajuje
stavba nového napravného pracovniho tdbora v blizkosti
splavu feky Odry, ktera je kolaudovana v ervnu r. 1953.

Vzristajici trend vyroby a tim i ndroky na zvySeni pro-
duktivity, nefeSitelny nedostatek civilnich pracovnikii, nuti
upoustét od tradi¢niho dobyvani kamene. Dochdzi k velkému
zvratu, nebot’ jiZ v r. 1947 se stfili prvni komorovy odstiel na
vedlej§i provozovné 41, o rok pozdéji jeden komorovy odstiel
v zadnim lomé& a druhy dole pod svaznou. Efekt co do zi-
skaného mnozZstvi rubaniny nebyl velky, ale v kazdém pfipa-
d& bylo nutno pokradovat v této pfipravé v dalSich letech,
mimo tradi¢ni vrtani sloji.

Brzy se ukdzalo, Ze vétsi stav vezii, jako nakladaci, neni
nejvhodngj§im feSenim. Vykony u vétSiny véziiti byly malé a
proto se jejich pocet musel zvySovat, coZ si vyZadovalo obsa-
zeni mnohem vét§iho useku pracovisté. Tento stav naopak
omezoval p¥ipravu rubaniny s ohledem na bezpeCnost pra-
covniku v blizkosti lomovych stén. Jejich vySka na obou pra-
mél kamen velky rozlet. V domnéni, Ze se zrychli nakladka
vozikii s men§im poétem pracovnikd, je zakoupen v r. 1955
bagr nejstar§iho typu Skoda D-08. Od této nakladky se
upousti po nékolika zkuSebnich dnech a bagr je piemistén
pfes Hefmanice do urovné koty 415, za tucelem zrychleni
tvorby etdze ze severni strany. V disledku velké porucho-
vosti bagru dostavd provozovna v r. 1956 nové rypadlo
RY 1. Sledovalo se tim jednak zasobeni spodniho lomu ka-
menem, zmenseni vyky stény na 65 m a prorazenim docilit
spojovaci cesty na kotu 350. Tato price si vyZadala témér 2
let, i kdyz &4st tiseku byla zaddna narodnimu podniku Zem-
stav, ktery pozdé&ji rovnéZ zahajoval otvirku etdZe na koté
440 a 465. Tyto akce jiz mély dalekosdhly zdmér, o némz
bude zminka.

Pro ostravské odbytisté $térkovin ma provozovna velky
vyznam jak svym vhodnym poloZenim u trati, tak i rozsahem
a bohatstvim vhodné suroviny. Proto dochazi u Ministerstva
stavebnictvi k rozhodnuti provést rozsahlou investicni vys-
tavbu. Postavenim 2 drti¢t V8 2N o velikosti vstupni Stérbi-
ny 600/1000 a k tomu pfislusného zafizeni, mélo byt docile-
no mechanizace provozovny. V r. 1955 - 1956 provddi né-
rodni podnik Rudny priizkum, Brno geologicky priizkum v

prostoru uvazované tézby, jehoz nejdelsi vrt dosahl hloubky
110 m. Soucasné s tim byla provadéna projekce, takze jiz
v roce 1956 jsou zahdjeny stavebni prace pro I. preddrtirnu .
na koté 405. Soucasné s tim i odbérového tunelu zdsobniku
na koté 350. Montazni prace této drtirny provddel narodni
podnik Prerovské strojirny, Prerov. Liizko tohoto drtice o véa-
ze 130 q bylo tehdy jest€ nutno pfemistovat tazenim v zimé
po lyZinich taktéZ pfes Hefmanice. Provoz na této lince byl
zahdjen na podzim r. 1959, pfiCemz pro dopravu kamene na
drti¢ bylo uzivino 4tunovych dumperii zn. Czepel, pozdéji
10ti tunovych Tater CSAD, které byly nakladany rypadlem
UB 120 z tehdejsi NDR, jehoz technické zavady nutily pro-
voz nahradit bagry MB 2 ndrodniho podniku Zemstav. Tato
dodavatelska sluzba nebyla pro podnik rentabilni a proto
byly zajistény v kratké dob€ bagry sice starsi, ale vcelku
spolehlive.

V tomtéz roce byly dokonCeny hloubici a betonatské pra-
ce uréené pro postaveni II. piedtiidirny. Drti¢ téhoZ typu
s dopravnim pasem a ostatnim zafizenim musel byt projek-
tovan do hloubky 6ti metrii koty 350 se zmenSenym ndjez-
dem. Stoji za zminku, Ze pro odvodnéni prostoru této drtirny
byla vyrazena odvodiiovaci Stola s vyusténim v tirovni dii-
ve&j&i visuté drazky. Toto zafizeni spolu s rekonstrukei tfidi-
&, skluzi a sekundarni drtirny bylo dino do provozu s mno-
hymi nedostatky v inoru r. 1961. Pro zasobeni této linky vy-
vstava nutnost po 20-ti letech opét zah4jit t€zbu v lom¢ na
haldé. Rychlym nartistinim vySky lomové stény dochdzi
v 1. 1966 k vytvofeni etdZe v koté 380. Toto zadni pracovisté
sevr. 1965 rozsituje t€Zbou do stran€ vpravo za iizlabinou.

V r. 1963 bylo nutné vytadit 2 drtice VZ pro nedostatek
nahradnich dili a neodpovidajici kapacité s ndvaznosti na
drti¢e V8. Je nutné konstatovat, Ze jejich Zivotnost trvala 34
let. Tyto byly nahrazeny Celistovym drticem V7 2N o rozmg-
ru vstupni Stérbiny 800/500. Soucdsti rekonstrukce byla
montaZ tfidi¢e na zasobniku (vpravo od svahového - ,vyz-
kum") a instalace tfidi¢i Fogele na dlouhém zdsobniku
(,kuZelna"). Jako dalsi byla pfistavba svahového zasobniku,
ktery byl jako zmetek pro maly sklon pouzitelny po upravich
teprve v r..1967. Dalsi nutnou investici bylo odsévaci zafi-
zeni, které se stalo nepouzitelné pro nedostate¢nou kapacitu.
V tomtéZ obdobi probihala piestavba socidlniho zafizeni
vCetné kotelny. Celd investice v rdmci rekonstrukce v hod-
noté¢ 7,8 mil. K& byla kolaudovana v Cervnu 1963. Jeste
v roce 1964 je postaven zdsobnik s tfidicem pobliZ socidlni-
ho zafizeni, ¢imz se docililo zlepSené ostrosti tfidéni drti.

Pro docileni stabilizace pracovniki a perspektivnich
potieb bylo v r. 1960 ze stitnich prostfedki v JakubCovicich
postaveno 27 bytovych jednotek o 3 blocich na nynéjsi Dobe-
Sovské ulici. Ani t€émito bytovkami nebyla vyfeSena potieba
délnika a po likvidaci napravné pracovniho tdbora (v€znice)
v 1. 1964, bylo nutno vézn€ dovazet z Opavy. Teprve
vr. 1967 druZstevni vystavbou bytovky s 27 byty v Jakub-
Covicich u $koly (na nynéjsim Sidlisti) se situace zlepsila.
Soucasné vedle bytovek byla postavena Skolka s jeslemi s
kapacitou 40 déti, za velké podpory Krajského vyboru stav-
ba.

Viastivédné listy pripravili Ing. Petr Lelek a Ing. Petr Sustek.
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Vyvoj jde rychle dopiedu a tim i naroky na vyrobu, jejiz
zajisténi vyZaduje odhalovani rezerv, pfipadné dal§i moder-
nizace. I nase provozovna 201 m4 se stit modern¢jsi, proto
se vypracovava projekt s rozpoétem cca 40 mil. K&. Pro
tento uvazovany zamer byl jiz v Iétech 1968 - 1969 zakoupe-
ny a uvedeny do provozu 2 el. bagry E 25. Prvni etapou v
Iétech 1969 - 1970 je stavba sekunddrniho drtice SY 5,5 u
tunelového zdsobniku, ktery byl uveden do provozu v srpnu
1970. Soucasné s tim byly zahdjeny stavebni prdce pro za-
klad drtice V 10 2 N jako pfedrtirny na koté¢ 415. Montaz
drtirny, kterou provadély Prerovské strojirny, byla dokonce-
na v I. pololeti 1971. Zhotoveni a montdZ pasovych doprav-
niki u obou drti¢u bylo ukolem podnikovych dilen v OlSovci.
Jelikoz drti¢ ESCH po 30-ti letém provozu nestacil zvySenym
naroktim - byl zna¢né opotiebovany a bez nahradnich dila, a
proto byl v kvétnu r. 1971 nahrazen drticem SY 4.

Pro srovnéni jest€ n€kolik Cisel tykajicich se trendu vy-
roby. Pfi rucni t€zbé v letech okupace byl prumérny rocni
vykon 120 - 130 tisic tun. Rocni pramér v letech 1949 -
1958 cinil 132 tisic tun. Uvedenim prvni mechanizované
linky do provozu spolu s omezenou rucni téZzbou v letech
1959 - 1960 bylo dosazeno zvySeni rocniho pruméru vyroby
na 239 tisic tun, t.j. o 80 % vice. Primér v letech 1961 -
1965 je vyroba 422 tisic tun, t.j. nartst 219 % a za dalsi 5-ti
leté obdobi 1966 - 1970 se dosahuje rocniho praiméru vyroby
512,5 tisic tun s narustem 288 %.

Ackoliv by bylo mozno témito udaji skoncit celou his-
torii, bude jist& zajimavé uvést viechny ndzvy podnikii a je-
jich délku trvdni. Po zndrodnéni to byl nejdfive ndrodni
podnik Moravsky prumysl kamene se sidlem v Prerové, kte-
ry byl zakratko piejmenovan na Stiedomoravsky primysl
kamene. To bylo v létech 1949 - 1956 a fediteli byli Jaroslav

kamenolom v r. 1934, foto - archiv Ludvik Ambroz st.

Vodicka a J. Soupal. V obdobi 1957 - 1958 patiil kameno-
lom pod Severomoravsky primysl kamene, n. p. se sidlem v
Jeseniku a feditelem J. Holubem. Od r. 1959 do 30.6.1960
pattil pod Stavebni hmoty a dilce, Ostrava s feditelem Vro-
blem. Od 1.7.1960 do 30.6.1966 opét pod Severomoravsky
primysl kamene, Jesenik s feditelem J. Holubem, ktery byl
vystfiddn Radomilem Hrubym. Od 1.7.1966 to byla T&Zba
Stérkopiskii Olomouc s feditelem Hrubym, pozd&ji Vlastimi-
lem Novidkem. Po pficlenéni Brna do$lo ke zmén& ndzvu na
Moravské Stérkovny a po opétovném odtrzeni v r. 1968 opét
zména ndzvu na Stérkovny a piskovny, ndrodni podnik Olo-
mouc s feditelem Novikem.

Nevysvétlitelné zmény za obdobi 22 let byly jisté nasko-
du vyvoji jednotlivych provozoven. Soucasnou dobou uzavi-
rdme celkové trvani, které dnes oslavujeme.

Ludvik Ambroz st.

kamenolom v r. 1946, foto Jar. Mik
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pohled z kamenolomu v r. 1934, foto z archivu L. AmboZe st.

Viastivédné listy pFipravili Ing. Petr Lelek a Ing. Petr Sustek.
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OCHRANCI PRIRODY Z ODER A MESTO ODRY VAS ZVOU 0 VIKENDU

15.-17.5.1998 NA II. MISTROVSTVI CR
VE STIPANI JILOVYCH BRIDLIC

v arealu détskeho tabora "Spalovsky miyn" u Klokocavka (v ddoli feky Odry cca 10 km nad méstern Odry - okres Novy Jicin, Severni Morava)

o

]

2
— 2
— o
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Tuto akci financné podpofil OPEN SOCIETY FUND Praha

Pokud Vam pojem "jilové bFidlice" nic neFika, podivejte Jak budou soutéZe ve $tipdni bridlice probihat?
se nékdy na stresni krytinu Ndarodniho divadla v Praze nebo
na strechy jinych stavebnich pamdtek. Jilova bridlice byla a
Jje typickou nerostnou surovinou Nizkého Jeseniku.

. Co nejdiive (pri max. limitu 20 minut) nésledujicim po-
stupem vyrobit co nejvice a co moznd nejkvalitnéjsich vy-
- robkii:
Program: 1. Stipani vylosovaného bloku bridlice pomoci sekace a
kladivka na desticky 8-15 mm tlusté
2. Orysovdni nejvhodnéjsiho tvaru plechové sablony ocelo-
vou jehlou na bridlicovou desticku
3. Okrajovani vysledného tvaru na mizkdach

Patek

- registrace soutézicich

- .geologicka® vychazka udolim feky Odry
- pfednagka s promitanim diapozitivit

- posezeni u tdboraku

Sobota Soubézné, t.j. od 1. do 17.5.1998 bude probihat vystava:

- zvlastni vlaky ze Suchdolu n.O. do Hefmanek a zpét vede- "Horniny a nerosty Nizkého Jeseniku a historie jejich t&zby"
né parni lokomotivou 313.432 v Délnickém domé v Odrach s doprovodnym programem:

- soutéZe profesiondli a amatérii ve $tipani a zpracovani ji- - pfedndSkami s promitdnim diapozitivii a videozdznamii
lovych bfidlic s danou tematikou

- prodejni vystavka uzitkovych predméti z bridlice - tematickymi zdjezdy za poznanim geologickych zajimavosti
- ukdzky zpracovani jilové biidlice s mozZnosti vyzkouset si a mist soucasné i zaniklé t&zZby bfidlice v Nizkém Jeseniku

svou dovednost
- vystavka vyuziti jilovych bfidlic s propagaci Muzea biidli-

ce v Budi$ové n. B. a tematické vystavy v Odrach Tuto akei finanéné podporil OPEN SOCIETY FUND
- ryZovani zlata z dovezené rudy, projizd’ky na konich a Praha. Na spoluprdci a pomoci se déle budou podilet OkU
ukazky ze Zivota indidnt Novy Ji¢in a Opava, mésta Odry, Budisov n.B. a Vitkov,

obec Svatonovice, fa. Josef Hdjek Opava, firmy zpracova-

- countrybadl s koncertem country skupiny E
vajici jilové bridlice, CD.a dalsi.

Nedéle - findlové soutéZe a vyhlaseni vitézi




Ceské dréhy spolu s ochrénai pirody z Oder,
Détmi Zemé z Ostravy, mésty a obcemi podél
Zel. trati Suchdol n. O. - Budidov n. B. porédajf

7

bouNTRY EXPRES

aneb jfzdu historického parntho viaku vedeného parnf lokomotivou F. 423.041 z Ostravy - hlavniho
hadraz do Budisova had Budidovkou a zpét s doprovodnym westernovym programem.

© PELE & ANGUS 98

JARNI COUNTRY EXPRES (déle jen J.C.E.) bude obsazovén pouze do kapacity jednotlivych voz.
Na celé trase J.C.E. plat! zviaStni jizdné. ObySejné, slevnéné, zaméstnanecké, predplatnf jizdenky CD
ani dal¥l slevy CD pfi J.C.E. neplati.. Zpatednf jizdenky (do Budiova nad Bud. a zpét) v cenéeh:

B

e celé pro jizdu z ndstupnich stanic Ostrava hl. n. az Studénka 10,- K&
o poloviéni (déti 6-15 let) pro jizdu z ndstupnich stanic Ostrava hl.n. az Studénka  55,- K&
e celé jizdné pro jizdu z ndstupnl stanice Suchdol n.0. a ze stanic ndsledujicich ©0,- K¢
e polovién( pro jizdu z ndstupnl stanice Suchdol n. 0. a ze stanic nésledujicich 30,- K&

si mliZete zakoupit v pfedprodeji od 8.4.1998 na téchto mistech:

v Ostravé v Cestovnl kancelati CD na hlavnim nédrasl

v Ostravé v Méstském informadnim centru na Nadraznf ul. &. 7 (naproti Elektry)
v Suchdole n. 0. na Obecnim Uradé u pani Pantalkové

v Odréch ha nadrazi ve vozové sluzbé (nékladnl pokladné)

v podatelné M&stského Fadu ve Vitkove

Déti do Sesti let se prepravufi zdarma, pokud neobsadi misto.

* &+ ¢ > o

Zbylé jizdenky (a dsekové jizdenky na kratsi vzdélenosti) budou prodévény na zastévkéch viaku
u privodct - pouze viak do vySerpan( kapacity jednotlivych vozill

DoPROVODNY WESTERNOVY PROGRAM:

- projizdky na konfch, na vozech a bryckéch

- ukdzky ze Zivota v indidnském tee-pee

- westernovi jezdcl s ukazkami jejich dovednosti

- tradiéni vatra s opékanim vurtd v KlokoCové

- country kapela MANI WAKI z Pbora bude hrét pri delsich zastévkéch
- v Budigové n. B. bude mimoFadné otevieno MEstské muzeum bridlice
- ob&erstvenf ve viaku i pri delich zastévkach

vV v ’

Zména programu vyhrazena - blizs{ casovy rozpis programu bude k dispozici pri viastnf jizde J. C. E.

Vv,

U&ast ve westernovém odévu velice vitana. Pofadetelé se 1850 na Vasi hojnou licast.



