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Byvala Zelezniéni zastévka v Mankovicich na kresbé
Ing. Petra Lelka

Pied 105 1éty, pfesné 15. fijna 1891, byla zahajena do-
prava na trati Suchdol n. O. - Odry- Vitkov - BudiSov n. B.

Rozvoj Zeleznic v minulém stoleti souvisel s celkovym
rozvojem pramyslu v té dobé. Parni lokomotivy a Zelez-
ni¢ni doprava vytlacily koiiské potahy, které jiz nedosta-
Sovaly zvySenym narokim na piepravu stile se zvySujiciho
mnoZstvi surovin i hotovych vyrobku na stile vetsi vzda-
lenosti.

Prvni Zeleznice byla postavena v Anglii v rocel829.
Zpravy o piiznivych provoznich a finan¢nich vysledcich
prvnich anglickych Zeleznic vyvolaly v celé Evropé Zelez-
ni¢ni podnikatelskou hore¢ku. Patou zemi v zavadéni Ze-
lezni¢ni dopravy se stalo Rakousko.

Prvni Zeleznici s parnim provozem byla Severni drdha
cisafe Ferdinanda. Draha byla nazvina cisafovym jménem
jako ocenéni, Ze povolil jeji stavbu na rozdil od svého pied-
chiidce Franti$ka I., ktery Zeleznicim nepifil. Majitelem
drahy byla akciova spole¢nost, u jejihoZ zrodu stal vi-
detisky bankéf Salomon Rotschild.

Roku 1837 byl zahijen provoz na prvni trati v Rakous-
ku mezi stanicemi Floridsdorf u Vidng - Wagram, tato trat’

byla néasledujiciho roku prodlouZena do Bieclavi a v roce
1839 do Brna. V té dob¢ bylo na celé zemekouli jen néco
malo dva tisice km trati a vlaky smély jezdit jen za denniho
svétla.

V.roce 1841 spojila tato trat’ mésta Uherské Hradiste,
Pferov a Olomouc. Nésledujiciho roku byl dostavén usek
z Pferova do Lipniku. V roce 1847 Severni drdha dosihla
Bohumina a béhem dalSich deviti let byla prodlouZena az
do Krakova. V roce 1945 byla dokonena také trat’ z Olo-
mouce do Prahy.

Ve druhé polovin€ minulého stoleti se s rozvojem
textilni a gumarenské tovarni vyroby také v Odrach zvysily
naroky na dopravu. Vedeni mésta se zacalo vazn¢ zabyvat
my$lenkou vybudovat Zelezni¢ni spojeni. se Severni Ferdi-
nandovou drahou, s jeji nejblizsi stanici Suchdol n. O.,
zvlasté kdyZ se nepodafilo prosadit v r. 1872 zapojit mésto
Odry do zamyglené trati z Opavy pfes Vlarsky prismyk
udolim Vahu az do Trencina, jejiZ stavba byla nakonec
stejné pro finan¢ni potiZe zastavena.

Na vystavbé trati mélo -velky zdjem krom& mistnich
podnikateli také mésto Vitkov. Roku 1883 byla delegaci
zastupci mésta Odry a Vitkova pfedloZena ministru obcho-
du Zidost, aby vlada u pfileZitosti prodlouZeni privilegia
uloZila Severni cisafské Ferdinandov€ draze postavit mi-
stni drahu Suchdol - Odry - Vitkov.

V nésledujicim roce, kdy se zvaZovalo zestatnéni drahy,
byla poslanecké snémovng podand Zidost, aby Severni
draha nebyla postatnéna, protoZe byla obava, Ze by udolni
oderska draha nebyla postavena.

Na ziklad¢ dohody statni spravy se Severni drahou z 10
ledna a 17. &ervence 1885 bylo této spole¢nosti prodlou-
Zeno privilegium na provoz této trati, za to mé¢la spolenost
postavit mistni drahy Opava - BeneSov, Studénka - Bilovec
a Suchdol - Odry - Vitkov - BudiSov.

V té dob& mél jiz projekt trati Suchdol - BudiSov
redlnou podobu a méstské zastupitelstvo ve Vitkov€ proto
nepodpofilo vystavbu zamy$lené uzkokolejné drahy, kterd
by spojila Vitkov s Opavou. Vybor pro stavbu uvedenych
lokalnich trati sidlici v Opavé totiZ prosazoval vybudovani
trati xizkokolejnych a za uSetfené prostfedky postavit jeste
jiné drahy, jako vy$e uvedena Vitkov - Opava. Tento zAmér
se nakonec neprosadil.

V roce 1889 se v srpnu uskute¢nila dohoda o vykupu
pozemkii. Prof. Anton Rolleder ve svém dile "Geschichte
der Stadt und des Gerichtsbezirkes Odrau" popisuje vybu-
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dovani a zahajeni provozu na této trati na str. 664-666 takto:

Obec postoupila Severni drdze pozemky za 907 zI. 20 kr.
a povolila stavitelské firmé E. Mattony tézbu stérku z Odry
za 12 kr. za kubik. Vynos mésto vénovalo okraslovacimu
spolku. Obec nesla tFetinu ndkladit na vybudovdni pFijez-
dové cesty k nadrazi, chodnik pro pési zFidila na své néklady
sama.

Dréha byla oteviena 15. Fijna 1891. Na nddraZi se
dostavilo obecni zastupitelstvo a vechny spolky, aby pri-
vitali zahajovaci viak hudbou a stFelbou z moZdifi. TéhoZz
dne byl zahdjen provoz mistnich telegrafnich stanic na drdze
v Odrdch, Vitkové a Budisové. Stanice byly zpFistupnény pro
véFejnost a umozZnéna doprava depesi pFi omezené denni
sluZebni dobé.

Trat lokaini dréhy Suchdol - Budisov vychdzi ze
Selezniéni stanice Suchdol, v délce asi 2 km paralelné
sleduje jihozdpadnim smérem hlavni trat Severni dréhy a po
ohybu obloukem do severozapadniho sméru doséhne
zastévky Mankovice ( 6 km ). Odfud vede dréha podél
levého biehu Feky Odry aZ k upati pFikie se svazujictho
Poho¥ského kopce a tvrdé si vynucuje u mankovického
mostu pro okresni silnici pFistup do nddherného Oderského
idoli, které se z tohoto mista neobycejné pivabné vyjima. Se
zvl4stnim pavabem se predstavuje mésto Odry, které,
rozlozeno na mirném svahu, se ukazuje se svym ndadhernym
zémkem jako pevnd basta na Odfe. NadraZi leZi ve stFedu
rozsdhé kotliny, oramované zalesnénymi svahy, za strelnici (
11 km ).

Trat pokracuje pres pole leZici mezi Fekou Odrou a
Novou Vsi u Loucek a blizi se k Hirniku, ktery je o néco
vy$si ne Poho¥sky kopec. Stejné jako on spada srdzné do
oderského tudoli a svymi husté zalesnénymi svahy lahodi
o&im.V délce 3 km strai Hirniku doprovézi v tésném
sousedstvi koleje dréhy, které tu na nékolika mistech tésné
pristupuji k Odre. Nad Jakubcovicemi ( 16 km ) zautoci
mocnd Sediva skala na tidolni dno takovym zpiisobem, Ze zde
musel byt ziskan prostor pro koleje teprve odstrely a recisté
Odry muselo byt v délce 300 m pFemisténo a regulovano.

Tésné pred Hermdnkami ustupuji kopce po obou stra-
néch Feky a tdoli se rozsifuje do malé kotliny, ktera svymi
poli a ovocnymi zahradami poskytuje libezny pohled. Za
zastavkou Hermanky. ( 18 km ) opousti draha idoli Odry a v
blizkosti Klokocivku zahybd do udoli Cermenky tvoFici
pFirozenou cestu do Vitkova.

Stoupdni trati, doposud mirné, zacind nabyvat na sile. V
dolni éasti udoli Cermenky cini kolem 20 %o, v horni casti
pred Vitkovem dosahuje aZ hodnoty zasluhujici zminky 28
%o, coZ je nejvyssi pFipusina mira pro stoupdni v kolejovém
provozu ( zaloZeném na adhezi ). Jinak pat¥i jizda tizkym
udolim Cermenky, jim# kromé drdhy vede jesté okresni
silnice, k nejpoutavéjsim partiim celé trati, i kdyz
jehli¢natymi lesy pokryté svahy kopcil utrpély misty na krdse
vymicenim lesa. V tidolim samotném panuje bezhlasé ticho,
jen tu a tam rusené klapotem vodniho mlyna.

P#ed Vitkovem ( 27 km ) dosplhala dréha k ndhorni
plosiné Nizkého Jeseniku, jeZ poskytuje v protikladu k
nédhernym  tdolnim oblastem ponékud Jednotvdrnéjsi
pohled. Cela trat aZ do BudiSova je dlouhd 40 km.

Po vykupu pozemki byla stavba zahdjena a velmi rychle
dokon&ena ( i na dne¥ni dobu ), takZe jiZ v fijnu 1891 mohl
byt zahdjen provoz.

Pro zajimavost uvadime tabulku poétu odbavenych
cestujicich podle udajii z Rollederovy kroniky ve srovnanim
s rokem 1995:

poet Makovice Odry Jakubcovice
odbav. 1892 1900 1892 1900 1892 1900
cestujicich

2.tfida 374 137 1.107 888 83 94
3.tfida 4.086 5.007 18.586 24.192  3.891 5.794
vojsko - - 24 140 - -
celkem 4.460 5.144 19717 25220  3.974  5.888

Potet vydanych cestovnich dokladii ( jizdenek ) v roce 1995
v Odrach: 106.802 ks (skutetny podet cestujicich je jeste
vEtsi).

Ing. Petr Sustek
PouZit literatura:
Anton Rolleder - Geschichte der Stadt und des Gerichtsbezirkes Odrau, vlastni
naklad,Styer, 1903
Zeleznice v Ceskoslovenské vlakové prepravé, Nakladatelstvi dopravy a spoju,
Praha 1989

105. VYROCT ZELEZNICNi TRATE
SUCHDOL N. O. - BUDISOV N. B.

V nésledujicim &anku bychom vam chtéli pfibliZit nejen
historii této trati, ale i n&které zajimavosti v jejim nejbliZSim
okoli. Nejdtive si v¥ak ve zkratce pfipomeiime n&kolik za-
kladnich (idajii z po&atkd historie Zeleznic na Morave.

Dne 4. bfezna 1836 udélil cisaf Ferdinand privilegium ke
stavbé tzv. Severni drahy na trase Videii - Pferov - Bohumin.
Vystavba této Zeleznice se zapotala v 1. 1837 u Vidné a jiz
pisti rok prekrotila rakousko - moravskou hranici. Dalsi
tsek traté Bieclav - Pferov byl ddn do provozu r. 1841,
odtud byla vybudovéna v témZe roce odbotka do Olomouce.
Stavba druhé &asti této trati Prerov - Lipnik - Suchdol -
Bohumin se z nedostatku finan&nich prostfedki pongkud
protahla, takZe prvni vlak v Ostravé a Bohuming uvitali aZ
1. kvétna 1847. Po osmi letech pak byla v prosinci r. 1855
zprovoznéna je$té trat’ Svinov - Opava. Ptivodné byla celd
Severni draha pouze jednokolejnd, ale prudky rozvoj pru-
myslové vyroby a t&Zby uhli na Ostravsku si vynutil rozsifit
trat o druhou kolej. Tyto upravy se konaly po etapach
pinych jedendct let a celd dvoukolejna trat’ byla pfedina
vefejnosti 1. ledna 1874. '

Po vybudovéni Severni drahy a jejich hlavnich odbocek
se zapotalo v 80. letech minulého stoleti s vystavbou mis-
tnich, nebo tzv. lokalnich trati. Ze stanice Suchdol n. O. to
byla jako prvni stavba Zeleznice do Nového Ji¢ina, dokon-
end jiz v r. 1880. Dalii loklni trati Suchdol - Fulnek a
Suchdol - Budi¥ov byly slavnostn¥ otevfeny 15. fijna r.
1891. Suchdol se tak stal malym, ale vyznamnym regio-
nalnim Zelezni¢nim uzlem.

Ted’ uz viak vénujme slibenou pozornost trati Suchdol -
Budifov. Trat je dlouha 39 km a celkov€ ma 10 stanic a
zastavek. Jeji vystavba viak nebyla tak dplng hladkou za-
lezitosti. Teprve po nkolikaletych jednanich, slibech a
odkladech bylo kone&n& pfikroteno k vlastnim pracim na ja-
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Zvlastni viak Suchdol - Vitkov 18.10.1987 v Suchdole n. O.

Foto: Mojmir Lestinsky
fe r. 1890. Stavba traté€ byla uskute¢n€na firmou von Neberle
a financovana Severni drdhou Ferdinandovou. Vystavba
drahy uskutefiovand bez jakékoliv mechanizace byla ne-
uvefitelné kratka a trvala pouze jeden a pil roku.

V Suchdole, asi 100 m napravo od fulnecko - budiSov-
ského nastupiste, stoji ZelezniCni depo, slouzici pfevazné pc-
tfebam zdejSich lokalnich drah. Soucasti depa ptivodng m. j.
byly vytopna, voddrna a sklad uhli - zde se roztapély a
vyzbrojovaly lokomotivy pfed vyjezdem na trat’. Na téchto
tratich jezdily pouze mensi lokomotivy - tzv. tendrovky, kte-
ré mély vzadu maly zdsobnik na uhli a po obou stranich
kotle tendry na vodu. Naproti zminéného nastupiSt¢ byla
vzadu na kolejisti zabudovana Zelezni¢ni tona na otaCeni
lokomotiv nebo piipadné jinych kolejovych vozidel o 180°.

Suchdol nad Odrou je vychodiskem pro vylety do CHKO
PoodfFi. Z hlavni budovy Zel. nadraZi se podchodem dostane-
te na ndstupisté mistni Zel. traté do Nového Ji¢ina a k auto-
busové zastavce u hotelu, kudy prochdzi Zluté znacend
evropska ddlkova turisticka cesta E3 (Atlantik - Ardeny -
Eisenach - Dukla). Podchod jiZ nékolikrdt zaplavila voda p¥i
zdplavach na Fece Odre, kdy se voda rozléva v Siroké nivé
Poodi.

Tak tedy kone¢né pomysiné nasedneme do vlaku a cestou
si povime alespoii n€kolik zajimavosti, které mozn4 je$té¢ ne-
znite. Trat’ ze Suchdolu vede soubéZné s hlavni drdhou ve
sméru na Hranice na Moravé, kde se za piejezdem silnice
Novy Ji¢in- Odry obloukovité ob¢ trat€ rozchizeji. A praveé
tady, v ohybu hlavni traté, byla v lednu 1945 do okolniho

kfovi vyhdzena z vlaku mrtva téla pfevaZenych politickych
véziid. V Suchdole na hlavnim nastupisti traté Bohumin -
Pierov je k této uddlosti zasazena pamétni deska s timto
textem: :
DO KOLEJISTE TOHOTO NADRAZI BYLO DNE 19.1.1945
NACISTY Z TRANSPORTU SMRTI VYHOZENO 47 NE-
ZNAMYCH UMUCENYCH POLITICKYCH VEZNU RUZ-
NYCH NARODU. BYLI ZAHRABANI U REKY ODRY. PO
OSVOBOZENI RUDOU ARMADOU V ROCE 1945 BYLI
DUSTOJNE POHRBENI NA MISTNIM HRBITOVE, KDE
JIM NA VECNOU PAMET BYLA VYBUDOVANA MOHY-
LA. CEST JEJICH PAMATCE! MNV SPB CSD SUCHDOL
N. O. 1973

Zel. trat v tseku Suchdol - Mankovice tvoFi hranici
CHKO Poodri vyhlasené v roce 1991. PFi stavbé trati pred
zastavkou v Mankovicich byly nalezeny v hloubce 70 cm
predméty bronzové kultury. Bylo vykopdno celkem 88 ks
riznych predmétii z 5. stol. pFed nasim letopoctem. Udajné
ozdoby pat¥ily poh¥bené vzneSené Zené z oné doby, ale Fada
archeologii se domniva, Ze Slo spiSe o néjaké z nezndmych
divodit imysiné zakopané viastnictvi. Na zastdvce Manko-
vice stoji nyni jen pristreSek, pivodni zdénd budova byla
zboFena pocdtkem osmdesdtych let. Mezi pFistFeskem a sil-
nici roste pamditny strom - lipa srdcitd, jejiz vék se ziejmé
shoduje se starim Zel. traté.

Odtud pokraCuje trat’ klikate pfes pole aZ k silni¢nimu
piejezdu. Jest¢ pied silniCnim piejezdem miZete po levé
stran€ Zel. trat€ vidét malou vodni elektrarnu se tfemi turbi-
nami vybudovanou na obto¢né strouze u feky Odry. Po pravé
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stran® za silnici se v zeleni schovavaji bilé budovy kafilérie,
na jejiZ provoz Vs upozorni i charakteristicky zapach.

Za mankovickym mostem se feka Odra pfiblizuje t€sné
pod upati Pohoiského kopce, proto musel byt pro trat’ asi v
délce 200 m odkopén svah a zpevnén vysokou kamennou
7di. Pfi stavbé tohoto zifezu se narazilo na Sedi¢ majici pi-
vod v lavovém vylevu, ktery je pro kulmske podloZi tvofené
drobami, slepenci a bfidlicemi zvlastnosti.

Zeleznicni prejezd u nového mankovického silniéntho
mostu je hranici pFirodniho parku "Oderské vrchy" vyhld-
Seného v roce 1994 OkU v Novém Ji¢iné k ochrané krajin-
ného rdzu a pFirody &dsti novojicinského okresu zasahujici
do Nizkého Jeseniku.

V mistech, kde se Zelezniéni trat odpoutdvd od Feky
Odry, miiZete po levé strané sledovat blizict se mésto Odry -
prvni mésto na Fece Odre od pramene. V okolnich kopcich
oderské kotliny se dolovalo st¥ibro a olovo, vyznamnd byla i
tézba bridlice.

Oderské nadrazi se nachazi na 10. km a bylo postaveno
jiz v roce 1890, skladi§té pak vr. 1920 avr. 1925 byla pfi-
stavéna dnes jiZ neexistujici nddraZni restaurace. Zelezni¢ni
prejezdy na tf. Osvobozeni a ul. Vitovské chranily v minu-
losti zavory. Roziifenim nejstarSiho gumarenského podniku
vCR - Optimitu, doslo ke zrugeni &asti ul. Vitovské, jedno-
ho Zel. piejezdu i zavor. Za oderskym nédraZim z trat€ vlevo
odbotuje rozsahla tovarni vlecka a.s. Optimit. .

Odry v obdobi 1895 - 1900, lokomotiva ¢é 931 ,,Starnau“
v dobé Severni drahy.

Repro sbirka - Mojmir Lestinsky

K Odrdm se véZe narozeni vyznacné osoby ve vztahu k
Seleznici. 3. inora 1836 se zde narodil ing. Eduard Gerlich,
technik a stavitel horskych Zelezniénich trati. Po studiich a
pitsobeni na videiiské technice postavil vétsinu rakouskych
vysokohorskych drah. Odr. 1875 pracoval ve sluzbdach Svy-
carska, které mu své¥ilo projekt stavby Zeleznice na sv. Got-
thardu. Postavil ji v letech 1875 - 82, pritom vybudoval 57
tuneldi, z nich? nejdelsi byl svatogotthardsky, 15 km dlouhy.
V roce 1882 byl jmenovan profesorem polytechniky v Cury-
chu, kde pFedndsel aZ do roku 1903 a kde Zil do své smrfi.

Trat' z Oder opé probiha uprostfed poli k Nové Vsi,
odkud se vine tésn& pod tiboim kopce Hirniku k zékruté
Odry a déle k zastavce Jakub&ovice nad Odrou.

PFi prijezdu pres Zel. pFejezd u Nové Vsi si po pravé
strané vsimnéte mohutného dubu letniho u cesty, ktery je
dalsim pamdtnym stromem na Odersku.

Po levé strang Zel. traté miiZete za hlavni silnici sledovat
roztroutenou zastavbu Loudek, ktera sleduje tok feky Odry.
Pied Zeleznitni zastivkou v Jakub&ovicich se po pravé strané
k trati pfimyk4 vletka jakubCovického kamenolomu, ktery
objemem t&Zby patii k nejvetSim v CR.

Tézba kulmskych drob na ubocich kopce Chrastavce
(531 m n.m.) zacala v Jakubcovicich zdsluhou Emila Tel-
tschika v r. 1875 v kamenolomu oznacovaném jako provoz
&1, ktery byl situovén blize k Odram. Vystavbou Zel. traté se
zaFizeni na zpracovéni kamene pFesunulo nad Zeleznicni
zastavku. Pivodné se vagony nakladaly kamenem pFimo na
trati, vr. 1911 se zacala stavét vlastni viecka, nova tFidirna

—
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Bronzovy poklad z Mankovic - kresba z Rollederovy kroniky

a svahovy zdsobnik, ktery se dochoval v pravém svahu za
Zel. zastavkou. Nynéjsi viecka s gardzi pro posunovaci loko-
motivy spolu s novou t¥idirnou, drti¢i a kalovym hospo-
darstvim byly vybudovény v letech 1973 - 74.

Podle oderského kronikafe prof. A. Rolledera musel byt
za Zel. zastavkou v JakubCovicich odstielen kus mohutné
skaly a v délce 300 m pieloZeno koryto feky Odry, aby byl
ziskan potiebny prostor pro Zelezni¢ni trat’.

V misté, kde se pred Zel. pFejezdem silnice z Jakubcovic
do Hermanek primyka spolu s Odrou k Zel. trati, stdvalo

Jesté v osmdesatych letech zaFizeni druhého kamenolomu,
ktery vznikl jako samostatny, po zndrodnéni se vsak stal
soucdsti tzv. "Teltschikova" kamenolomu jako provoz é. II.
I tento kamenolom mél svou vleckovou kolej, kde se do je-
Jtho zruSeni posunovaly vagény el. navijakem. Mezi své-
tovymi valkami vedla k této vlecce ndkladni lanovd dréha
PFivdZejici kameni z dnes jiZ zaniklého kamenolomu zva-
ného "Skalka" (nad Jakubcovicemi ve svahu pod p¥irodni
rezervacvi "Sucha Dora"). Provoz lanovky vsak byl drahy a
tak zahy doslo k jejimu zruseni a byla proddna na Zakar-
patskou Rus. Za zminku rovnéZ stoji vyuzivani valeénych
zajatcii pFi pracich v kamenolomu. Francouzsti a pozdéji
britsti zajatci byli ubytovani v dnes jiZ zbouranych bardcich
Do pravé strané nad trati mezi obéma vyse zminénymi ka-
menolomy. Po viélce byli pro praci v kamenolomu vyuZivani
némecti zajatci. V letech 1951 - 53 byla za Odrou posta-
vena véznice pro naSe vézné zaméstnané rovnés v kame-

nolomu. Jeji budova nyni chatré a miiZete ji vidét z viaku po
levé strané pred Zel. prejezdem za jezem a budovou vo-
darny. '

V Hefmankéch je na trati zfizena vle&ka pro nakladku
dfeva dfevoskladu a.s. Vitkovské lesy. Za jeho areilem
miZete spatfit dva opusténé kamenolomy zaloZené Ing.
Hanelem. Sou¢asnd nddraZni budova Zelezni¢ni zastavky
Hefmanky mezi Hefmdnkami a Kloko&ivkem byla posta-
vena teprve v r. 1936 zirovéi s dal§imi kolejemi pro kfiZo-
vani vlaki.

Pivodni drevénda cekdrna stdla u horniho konce Her-
mdnek a slouZila i obyvatelim blizké moravské obce Spd-

| lova. Ti k ni chodivali tidolim zv. "Vikovo" a pres Feku Odru

po dievéné ldvce. Zajimavosti na této pivodni éekdrné byl
Jjediny cesky ndpis: "Tato sifi se doporucuje obecenstvu k
ochrané" na celé Zel.trati, ponévads prochazela iizemim s
némecky mluvicim obyvatelstvem. Po vybudovéni nynéjsi
zastdvky obyvatelé Spdlova zacali vyuZivat jako pFistupovou
cestu udoli potoka Bralného s novym drevénym mostem,
ktery r. 1969 strhla Feka Odra a ktery jiZ nebyl obnoven.

Naproti nadraZ, po levé strang traté, vystupuje z lesniho
svahu skalnaty ostroh tvofeny biidlicemi - "Svédska skéla".
Zde se podle povesti ukryvali obyvatelé Spalova pred vojsky
za valek proti Svédiim a archeologické nalezy zde dokladaji
existenci hradi§t&. V soudasnosti je "Svédska skala" nadher-
nou vyhlidkou do udoli feky Odry na Zel. zastavku, Hefman-
ky a jakubcovicky kamenolom.

Zel. zastavka Hermanky je vychodiskem zelené turistické
znacky vedouct do udoli Feky Odry k poutnimu mistu P. Ma-
rie ve skdle s moZnosti pokracovat ddle proti toku Odry do
idoli Néc¢inského potoka nebo Budisovky.

Tady se rozloucime s idolim feky Odry a zamifime do
udoli fitky Cermné k Vitkovu. Na pocatku udoli mineme po
pravé strané samotu - éervenkovsk;’r mlyn. Na téZe strané
pfed Zel. zastavkou Klokofov miiZete zahlédnout terénni
znaleni pfirodni pamatky "Na Cermence”, kterd je vyznam-
nou ornitologickou lokalitou. Zel. zastdvka Kloko&ov je nyni
vyuzivdna pfedev§im houbafi a turisty. V dob& svého vzniku
viak slouzila hlavn€ obyvatelim obci Klokotova a Kamenky,
které leZi na protilehlych kopcich 2 km odsud. Budova Zel.
zastavky KlokoCov byla donedévna trvale obydlena. Pamat-
kou na parni provoz na této trati je dochovany vodni jef4b s
vodojemem a studnou po pravé strang trati.

Za zastdvkou pred Zel. prejezdem trat ostie odbocuje
doleva. Zde v okolnich lesich mizZete objevit pozistatky po
bojich na konci 2. svétové valky - zékopy a rezavé prilby.
Celé udoli Ficky Cermné je hojné navstévovéno houbaii a
sbéraci lesnich plodi.

Za Zel. ptejezdem silnice Odry - Vitkov se na pravé stra-
n€ nachizi ve smrkovém lese nedokonden4 prekladaci ram-
pa, kde se mezi svétovymi valkami mé&lo kameni a $térk
piekladat z polni tizkorozchodné drazky na vagény normal-
niho rozchodu. Zel. vietka viak nebyla zprovoznéna ani
dokonfena pro nedofeSené majetkopravni vztahy k pozem-
kiim. Kameni a $térk se zde mé&l dovaZet z dnes jiZ zanik-
1ého kamenolomu - tzv. "Ceské skély", nachdzejiciho se v
ohbi fitky Cermné, kde trat’ ostfe odbotuje vpravo. Pred
Vitkovem zalind Zel. trat’ stoupat a nad byvalym "Licht-
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blauovym" mlynem dosahuje nejvétsiho stoupéni 28 pro-
mile. .

BliZici se byvalé okresni mésto Vitkov vAm prozradi po
pravé strang stavba Cistitky odpadnich vod a domky podél
Oderské ulice. Z vlaku miiZete vidét nejzajimavejsi stavby
Vitkova - dominantni novogoticky farni kostel Nanebevzeti
Panny Marie a barokni kostel na mistnim hibitové, ktery je
mistem posledniho odpoinku studenta Jana Zajice. Roz-
sahla budova pfed hibitovnim kostelem je byvaly Spital.

V souvislosti s Vitkovem je tieba zminit, Ze nejvétsi
zdsluhy na vybudovani Zel. traté ze Suchdolu do BudiSova
maé patrné tehdejsi starosta Vitkova Dr. Karl Zimmer. Rov-
néZ umisténi nddrazi ve Vitkové se neobeslo bez sporu. I v
fomto pFipadé se Dr. Zimmerovi ve spojeni s tehdejsim
okresnim hejtmanem - Johannem Liebischerem, podafilo
prosadit nynéjsi polohu nddraZi v samotmém mésté oproti
navrhovanému umisténi v tehdejsi obci Horni Ves (nyni je
soucasti Vitkovay).

Zel. nddrazi ve Vitkové s piivodni nddrazni budovou je
vychodiskem modFe znacené turistické stezky vedouci od
Klokoc¢ova do Podhradi v udoli Feky Moravice a na zFice-
ninu hradu Vikstejna. U nddrazni budovy stoji restaurace
"Na rizku" kde se miiZete obcerstvit.

V prostoru Zel. stanice v misté stdvajici autobusové za-
stavky stavalo doneddvna piekladi$té uhelnych skladi. Ve
sméru na BudiSov se z Zel. traté rozvétvuji vleCkové koleje
do skladii potravin, skladi ZNZ a stavebnin. Pfi vyjezdu z

Vitkova miiZete za Zel. piejezdem vidét dva rybniky "Pave-
1aky" vybudované na hornim toku Cermné.

Usek Zel. trat mezi Vitkovem a Svatofiovicemi je v zim&
vystaven vétriim, jenZ pfi vysoké sn&hové pokryvce zpisobuji
Lasté zaveje a problémy s udrZovanim provozu na trati.

Zel. zastavka v Cermné ve Slezsku je spojena s pfekla-
di$t¥m uhelnych skladii a je vychodiskem pro vySlapy pfes
samotnou Cermnou do udoli feky BudiSovky a v opatném
sméru k ZaluZné do udoli feky Moravice. Ze zastavky v Cer-
mné mizete vidét za zalesnénym tidolim potoka Horniku
nové vybudovanou sklddku domovnich odpadii u obce Nové
Té&chanovice. Téné za Zel. zastivkou po pravé stran¢ se
nach4zi malé jezirko v opuSténém lomu na bfidlici. Za
zastiavkou Cermna ve Slezsku stoupd trat’ nahorni rovinou
Vitkovské vrchoviny aZ k zastivce Svatotiovice, kde trat
dosahuje nejvys§i nadmotské vysky - 539 m n.m.

Mezi Cermnou a Svatoriovicemi v misté, kde se trat
primyka k silnici, jehlicnaté lesy po pravé strané ukryvaji
dalsi pFirodni zajimavost - pFirodni pamatku "Cerny dil"
(zimovisté netopyrii v opusténych Stoldch po téZbé pokry-
vaéskych bridlic). Mimo tohoto chrénéného dolu se v okol-
nich lesich nachdzeji dalsi jezirka, odvaly a v blizkosti
Zdluzné i stoly.

Zel. zastavka ve Svatoniovicich, kde se kfizuji vlaky, je
vychodiskem dalgich turistickych tras - zelen€ znalena vede
do udoli BudiSovky a &ervené znalena vas zavede ke KruZz-
berské vodarenské nadrZi, ktera zasobuje Ostravsky oblastni
vodovod vodou z feky Moravice. Za Zel. zastdvkou byla po
pravé strang zfizena vletka pivodng uréena pro piekladiste
umélych hnojiv. Ani s dal¥im vyuZitim této vleCky pro vybu-
dovani spalovny odpadii vSak mistni obfané nesouhlasili,
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proto cela vle¢ka ¢eka na dalsi vyuziti. U vleCky stoji voda-
rensky hydroglobus.

Od Svatoriovic Zel. trat’ dosti prudce klesa po uboci
Holého vrchu (573 m n.m.) do udoli BudiSovky, kterad je
levostrannym piitokem feky Odry.

V idoli BudiSovky po levé strané Zel. traté prochdzi
silnice z BudiSova do Starych Oldiivek, které leZi u hranice
vojenského vycvikového prostoru Libavad a v jejichZ okoli se
nachazi Fada opusténych dilnich dél po téZbé pokryvac-
skyeh  b¥idlic. Udolim Budisovky vede z Budisova modra
turisticka trasa k doposud cinné Stole na bFidlici, odkud
pochazi  bFidlicova krytina pouZivand pFi obnové vyznam-
nych stavebnich pamatek m. j. i v Praze. PFed Budisovem
Zel. trat prekondva mélké nudoli, kde po pravé strané stoji u
silnice samota - byvaly zdjezdni hostinec "Na Slézu". U této
samoty pod silnici stoji kamenny hranecnik z doby, kdy tudy
prochazela zemska hranice mezi Moravou a Slezskem.

Po levé strané Zel. traté se objevi prvni domy BudiSova
nad BudiSovkou - restaurace "Modr4 laguna" a za ni areal
budiSovského autokempu s malou vodni nidrzi na Rychtéi-
ském potoku. Ritku Budisovku Zel. trat’ pfekonava nejvys-
§im Zel. mostem a pfimyka se k zalesnénému svahu kopce,
kde se v minulosti konaly tzv. "Letnice". Po pravé stran€ se
vam otevie pohled na mésto BudiSov n. Bud., které je ko-
ne¢nou stanici na 39 km dlouhé Zel. trati ze Suchdolu.

Meéstu vévodi monumentélni dvouvéZovy pozdné barokni
Jarni kostel Nanebevzeti P. Marie z r. 1775 s pozoruhodnym
vnitinim rokokovym vybavenim. Jesté pred nddraZim trat
protind silnice vedouci do vesnice Podlesi, dale k poutnimu
kostelu Stara Voda a do Mésta Libavé, které je centrem VP
Libava.

Te&sné pfed nadrazim odboluje z trat€ napravo vlecka k
lisovné plastickych hmot Linaset, ktera je nejvétsim podni-
kem v BudiSov€. Ackoliv by se mohlo zdat, Ze mésto leZi v
udoli, Zel. stanice BudiSov ma nadmoiskou vysku 507 m n.
m. V této kone¢né stanici se parni lokomotivy vyzbrojovaly
Ppro zpate¢ni cestu do Suchdolu. Byla zde vytopna a prohlid-
kovy kandl, kde se zaroveil vysypaval popelnik. To¢na zde
nebyla a podle ¢lanku Ladislava Barton€ k 100. vyrodi pro-
vozu trati jezdily lokomotivy ze Suchdolu kominem dopfedu
a z BudiSova kominem dozadu - pomoci vyhybek se tudiz
pouze piesunuly do Cela vlaku. Podle vyjadieni byvalého
pfednosty Zel. stanice Suchdol n. O. Frantiska Macka se v§ak
lokomotivy po urcité dob€ otacely na toné, aby se jejich kola
vlivem ¢etnych ostrych oblouku na trati opotifebovavala rov-
nomérng.

Zel. stanice v Budisové je vychodiskem modFe znacené
turistické stezky vedouci bud’ pres namésti do udoli Budi-
Sovky k Hadince a ke Klokocivku nebo pres Podlesi na
vyhaslou sopku - Cervenou horu s hydrometeorologickou
stanici na vrcholu ( 750 m n.m.). Samotny BudiSov nabizi
Fadu historickych pamdtek, Muzeum b¥idlice a Fadu vylet-
nich tras do okoli (nap¥. k malé hrdzi Kruzberské prehrady,
ke zFiceniné hradu Vikstejna nebo k vodni nadrzi u Guntra-
movic). Doneddvna poskytovala obclerstveni cestujicim res-
taurace v nadrazni budové. Nyni vam obcerstvovaci a uby-
tovaci sluzby nabidne nékolik restauraci pFimo ve mésté.

Doufame, Ze vds na$ popis zajimavosti podél Zel. traté
Suchdol n. O. - Budi$ov n. Bud. zaujal a Ze vas nalaka k pro
jizd'ce vlakem nejen za praci a povinnostmi, ale i za za
odpocinkem a poznanim.

Jan Kral a Ing. Petr Lelek.
Poutiti literatura:
FrantiSek Sustek: 80. let Zeleznitni trati Suchdol - BudiSov, Oderské vrchy,
ro¢nik V./1972, &is. 1-3, str. 16 - 27 )
Alis Béhalek: 100 let trati Suchdol n. Odr. - Fulnek a BudiSov n. BudiSov.
Rukopisné vzpominky Ludvika AmbroZe k historii kamenolomu v Jakub&o-
vicichn. O.

ZELEZNICNi PROVOZ NA MiSTNi DRAZE
SUCHDOL - BUDISOV A SUCHDOL - FULNEK

Severni draha Ferdinandova v prodlouZené koncesi méla
za povinnost vystavét mistni drahy. Mezi nimi byly také dra-
hy Suchdol - BudiSov a Suchdol - Fulnek, na kterych zaha-
jila provoz 15. fijna 1891. Lokomotivy, které dodala od za-
¢atku provozu spadaly vSechny pod vytopny v Moravské
Ostrav€. V Suchdole n.O..v8ak bylo postaveno depo a ve
Fulneku a v BudiSov€ jen malé vytopny. SDF provozovala
jesté dopravu také na draze Studénka - Bilovec od 1.10.1890.
Pouzivané lokomotivy byly uplné stejné a mohly se rizné
stfidat podle hlavnich oprav.

Trat’ do Fulneku je jen mirn€ kopcovitd a dlouhd 9,498
km. Zato druha trat’ do BudiSova nad BudiSovkou je hodné
kopcovitad. Porovname-li nadmoiské vysky nékterych stanic,
udélame si obra zek, jaké to mély lokomotivy a strojni Cety
t&7ké na této draze 38,831 km dlouhé. Suchdol = 280 m
n.m., Svatofiovice = 550 m n.m., BudiSov =515 m n.m..

Rovnéz byly snahy v roce 1895 o prodlouZeni drahy pies
Dvorce, Moravsky Beroun do nadraZi v Ondrasové. Tyto po-
kusy se opakovaly jesté€ v roce 1922 a v letech 1939 - 1945,
ale pokazd¢ skoncily v archivu.

Po zestatnéni SDF v roce 1906 mohly c.k. Stitni drahy
(kkStB) dodat pro budiSovskou a fulneckou drahu dalsi, ale
vykonng;jsi lokomotivy fady 178 (u CSD 422.0).

Nelze presné urcit, které lokomotivy jezdily na zdejSich
drahich aZ do konce prvni svétové valky. Za doby prvni
republiky se pocet lokomotiv fady 422.0 musel zvysit, nebot’
¢ast jiZ starych lokomotiv fady 310.1 byla prodana Slezskym
zemskym drahdm (SZD) a nékteré byly v polovin€ 30. let
vyfazeny z provozu. '

Piesto zistaly v provozu lokomotivy 310.109, 111, 112,
113, 115. Dalsi lokomotivy, ale fady 422.0 &isel 038, 054,
055, 056, 074, 075, 079 a 095 jezdily na mistnich drahich
okolo Suchdolu. Mezi zajimavé lokomotivy patfila 222.004,
ktera jezdila na osobnich vlacich do Fulneku.

V obdobi let 1939 - 1945 pattil Suchdol i cely kraj , kudy
ob¢ lokdlni drahy prochazeji, do izemi zvaného "Sudety".
Lokomotivy byly pfeznaCené, Ceska &isla byla bud’ odstra-
néna nebo Skrtnuta bilou barvou.

Lokomotivy 310.1 dostaly fadu 98.77 DRB

422.0 dostaly fadu 92.23 DRB
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Lokomotivy z pocitku provozu:

Jméno a éislo lok. u SDF: u kkStB:
"Staatz" 930 197.10
"Starnau" 931 197.11
"Stainabrunn" 932 197.12
"Stetten" 933 197.13
"Stockstall” 934 197.14
"Stopfenreith” 935 197.15
"Strebetitz" 936 197.16
"Stripfing" 937 197.17

- 938 197.18
- 939 197.19

Depo Suchdol ptipadlo pod feditelstvi Oppeln DRB. V ro-
ce 1942 se v tomto depu objevily dalsi lokomotivy 92.2296 =
422.007,92.2299 = 422.019, 92.2317 = 422.080, 98.7721 =
310.120, DRB 91.1248, 1667, 1809, DRB 54.112.

Po vilce, tedy v roce 1946, byla zestatnéna soukroma dra-
ha do Nového Ji&ina. Jeji lokomotivy piesly do depa Suchdol
a tim se dostaly na vlacich do BudiSova a Fulneku. Motorovy
viiz M 120.4, ktery jezdil dfive na "Ji¢ince", tak nahradil
parni lokomotivu na osobnim vlaku. Pfesto, Ze se v 50. le-
tech objevila v Suchdole lokomotiva 422.070 a jezdila na
osobnich vlacich, nejezdila dlouho. V té dob& moderni
motorové vozy M 131.1 "Hurvinek" se stile Casteji obje-
vovaly na osobnich vlacich, aZ tuto dopravu zcela ptevzaly.
Obgas bylo moZno spatfit v BudiSove i v&tsi motorové vozy
fady M 262.0. :

V tnoru 1965 se zima dokonale pfihldsila. Napadlo
mnoho sn&hu, Ze musel byt pouzZit sn&hovy pluh s lokomo--
tivou 423.0 a také T 444.0. Pokud tyto lokomotivy na mnoz-
stvi sn&hu a zav&je nestatily, pfijela na pomoc z Ostravy lo-
komotiva 555.012, aby mohla byt trat’ do Fulneku a Budi-
Sova sjizdna.

Parni lokomotivy (v&etn® dalich, které pfisly do Such-
dolu) zstavaly stale vice na ndkladni dopravé: 320.0 = 007,
015, 020, 021, 032 a 331.009. Ve stanici se oblas objevila
314.308 nebo 414.009 a jiné. Jako posledni lokomotivy v
tratové sluzb¥ se objevily lokomotivy fady 423.0 &isel 025,
047, 051, 055, 056, 066, 069, 089, 0218 a moZn4 i dalsi, jak

se ménily pfi velkych opravach. Parni trakce zistala az do -

koce 60. let, kdy paru vysttidaly lokotraktory fady T 444.0 a
T 444.1. V roce 1971 se v Suchdole objevily rekonstruované
M 131.3001, 3002 (piivodni &isla M 131.169 a 1408).
Vybaveny byly novou hydromechanickou pievodovkou z
CKD a novym leZatym Sestivdlcovym vodou chlazenym
motorem LIAZ. ZkuSenosti z provozu poslouZily pro vyrobu
novych motorovych vozii M 151.0001, 0002 vyrobenych ve
Studénce.

Oba motorové vozy byly nasazeny do depa Suchdol aZ do
roku 1973, kdy byly pfeznateny na M 152.0001, 0002. Nové
vyrébéné motorové vozy M 152.0, dodané pro CSD v pottu
648 ks, se objevovaly viude. A tak stari vozy M 131.1 byly
nahrazeny novymi, které ma- ji dne¥ni oznaeni 810. V ne-
davné dobé se provadély zkusebni jizdy dalsich motorovych
vozii fady 842 pravé na kopcovité trati do BudiSova. V na-
kladni dopravé byly postupn& nahrazovany "Karkulky" T444
novymi lokomotivami T 466.2, dnes fada 742.

u CSD: Cislo v letech 1939-45:
310.109 u DRB 98.7716

310. proddna SZD 310.905
310.110 ’

310. proddna SZD 310.904
310.111 u DRB 98.7717
310.112 u DRB 98.7718
310.113 u DRB 98.7719
310.114

310.115 u DRB 98.7720
310.116

422056 v Suchdolu n. O. ve 30. létech.
Repro sbirka - Mojmir Lestinsky

Pti zvla$tnich jizdach a pfi oslavach 100 .vyroci zahdjeni
provozu na téchto mistnich tratich se zde objevily M
131.1549, 433.002, 423.041, jenZ vzdy pfilakaji velky pocet
lidi, ktefi se piijdou svést nebo si zavzpominat, jaké to bylo,
kdyZ se kazdy den vozili do kol nebo do zam&stani
osobatkem s parni masinkou nebo na dfevénych lavicich
motoracku.

Mojmir Lestinsky

M 131.1214 v Suchdole n. Odrou v 50-tych letech.
repro sbirka - Mojmir Lestinsky




