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ZELEZNICE NA OSTRII VSKU

1847/1997

Vychodni portal slavicského tunelu
na kresbé Ing. Petra Lelka

1. kvétna 1997 si pfipomeneme 150. vyroci zahdjeni
provozu na Severni draze Ferdinandove v tiseku mezi Li-
pnikem n. Be¢vou a Bohuminem. Co vzniku tohoto uni-
katniho technického dila pfedchazelo, s jakymi potiZemi se
stavitelé museli potykat a jaké zajimavosti se s touto Ze-
leznici poutaji se Vam pokusim pfibliZit n€kolika Gryvky z
Clankd a publikaci zabyvajicimi se tzv. Severni drahou
Ferdinandovou.

Cisla uvedend kurzivou v zdvorkdch uvadeji literdrni
pramen. :

Co predchazelo zeleznici? Politickospravnim, vojen-
skym a ekonomickym potiebam pozdné feudalnich stata v
prvni polovin€ 18. stoleti jiz nepostacovaly nepravidelné
udrZované pozemni komunikace s kuryrni sluzbou a for-
manskymi nebo poddanskymi nucenymi dilkovymi jiz-
dami. Proto byla zahdjena vystavba hlavni sit€ tzv. fiSskych
silnic s kamennym podkladem, vedenvch pfimym smérem
se §itkou kolem 14 m, kterych bylo v Cechach k roku 1791
vybudovano kolem 500 a na Moravé okolo 600 km. Tyto
komunikace slouzily kromé vojenskych ucelii pfedevsim
mistni a dalkové formanské piepravé ndklada, postovni a
od 30. let stale ve vétsim mefitku soukromé dostavnikoveé
doprave osob a drobngjsich zasilek.

V roce 1823 vyjely na trat’ Videii - Brno a Videt -
Praha prvni postovni rychliky, dosahujici na nové vybudo-
vanych silnicich primérné hodinové rychlosti az 12 kilo-
metrﬁ Koncem 40. let méla Morava a Slezsko téméf 1 000
fisskym silnicim patfila silnice z Vldne pies Mikulov do
Brna, kterd méfila néco pfes 18 mil (137 km), Citala 9
preprahacich stanic a muselo se na ni vydrZovat 200 koni.
Na ni m.j. navazovala tzv. hali¢sk4 silnice pfes Hranice a
Tésin aZz do Lvova. Méfila 83 mil(630 km) a v 38 piepra-
hacich stanicich bylo vydrzovano asi 400 koni. Z Brna po
ni vyjizd€l pétkrat do tydne postovni listovy rychlik a je-
denkrat do tydne rychlik osobni. Oficidlni ufedni seznam
postovnich silnic na Moravé a ve Slezsku uvadél pro rok
1840 patnact silnic s pravidelnymi postovnimi kursy.

O tehdejsi poStovni siti nejlépe vypovidd mapa uve-
dend na dalsi strané (prevzato z 1, 15 str.). Formanské po-
vozy, poStovni a soukromé dostavniky byly v podstaté je-
dinymi dopravnimi prostfedky, protoZze Morava a Slezsko
na rozdil od sousednich Cech a Dolniho Rakouska nemély
vodni toky splavné pro vétsi lodé. O to vyznamnéjsi byl
pro tyto zemé nastup Zeleznice. (1, str. 15 - 16)

Jak to zatalo? Tviircem myslenky Zelezni¢niho pro-
pojeni hlavniho mésta monarchie - Vidné, leZiciho na Du-
naji s ¢ilou paroplavbou, Ostravska s uhelnym bohatstvim
a Bochnie se solnymi loZisky, byl profesor mineralogie na
videniském polytechnickém ucilisti - FrantiSek Xaver Rie-
pl. Prvni velkolepy projekt parostrojni Zeleznice v monar-
chii - Ck. vysadné privilegovand Severni drdha cisafe
Ferdinanda (pozdg&ji desitky let dominantni ZelezniCni do-
pravce v Dolnich Uhrdch, na Moravé, ve Slezsku a v Ha-
lici) byl pfed zrodem.

Dne 4. bfezna 1836 podepsal cisaf Ferdinand histori-
cké vysadni privilegium ke zfizeni Zeleznice z Vidn€ do
Bochnie s odbo¢kami do Brna, Olomouce, Opavy a Bilska,
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POSTOVNI SIf NA MORAVE A VE SLEZSKU V ROCE 1837

Silnice s normalni postovni a listovni

pravou

————— ——-  Silnice s listovni prepravou
—I—Ii—i—  Ri&ska hranice
Zemska hranice

o Vyznamné postovni stanice

Silnice se sp&3nou a norméini postovni
a listovni prepravou
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Cheb

Teplice

Praha

Plzen

Ceské Budéjovice
Jindfichtv Hradec
Pelhfimov
Caslav

Hradec Kralové
Havli¢kav Brod
Jihlava

Telc

Dacice

Zeletava

Mor. Budéjovice
Velké Mezifici
Zdarn.S.

Nové Mésto n.M.
Jimramov
Policka

Svitavy

Kunstat
Moravsky Krumlov
Znojmo

Viden

Poysdorf
Drnholec
Pohorelice

Brno

Posofice

Vyskov

32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43

45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57

. 58

59
60
61
62
63

Blansko
Boskovice
Jevicko
Moravska Trebova
Litovel
Sumperk
Janovice
Vidnava
Zlaté Hory
Albrechtice
Sternberk
Olomouc
Prerov
Kroméfiz
Holesov
Kyjov

Cejé
Uherské Hradisté
Napajedlia
Hustopece
Breclav
Holi¢

Odry
Hranice
Novy Ji¢in

_Bilovec

Opava
Pribor
Frenstat p.R.
Cesky Tésin
Bilsko
Ivancice
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Kresba viaduktu Severni dréhy u Hranic (1, str. 80).

které ziskal bankovni diim Salamona Mayera Rotschilda. O
necelé dva mésice pozdgji - 25. dubna 1836, byla zaloZena
Spolecnost Severni drahy cisafe Ferdinanda, bylo zahajeno
projektovani, vymeéfovani a vlastni stavba. Jiz 19. listopadu
1837 se uskuteCnily mezi Vidni a Wagramem prvni zku-
Sebni jizdy, 7. Cervence 1839 doséhla Zeleznice Brna, 17. tij-
na 1841 Olomouce a 15. srpna 1842 Lipniku nad Be&vou.
Pak pfi§la hospodéiska krize se v§emi pritvodnimi jevy, kdy
pro nedostatek finan¢nich prostiedki stavba ustrnula. (2,
str. 4 +5)

Jak ovlivnila Zeleznice Lipnik? Vrchnostenské mésto
Lipnik na levém biehu Bedvy, jeZ tu tvoii oblouk v tirodné
niziné, mélo v onéch dobdch osm ulic, obklopenych mést-
skymi hradbami se dvéma branami s fortnami. LeZelo na
posStovni silnici z Vidné do Halite a v roce 1835 tu Zilo na 5
200 obnyvatel. Na jeho povéstné trhy ro&ni a tydenni, kde se
prodavalo obili, len, vlna, dobytek a kong, jezdili z4jemci a
ze Slovenska. To pfinaselo dobré vydélky téz 380 mistriim
sedmdesati femesel, pocitaje v to sedm hudebniki a jednoho
kotiského handlife.

Zajimavé je, Ze po piipojeni Lipnika na Zelezniéni sit’
stoupala jako z4zrakem nakladka i pieprava osob. Zatimco v
roce 1839 piepravily vlaky Severni drahy mezi Vidni a
Brnem 273 000 cestujicich, roku 1841 po dosaZeni Pierova a
Olomouce stoupla osobni pfeprava na 393 000 a po pfipojeni
Lipnika v roce 1843 na 661 000 osob. Jest& prudsi vzestup
vykazovala pieprava zbozi: z 58 000 tun v roce 1841 na
100 000 v roce 1843. V Lipniku bylo vynosnym druhem pie-
pravy dfivi pro lokomotivy Severni dréhy, plujici ve vorech
z valasskych lesii po Be¢vé a dopravované z Jeseniki po sil-
nicich.

Rozhodujici vSak byla pfeprava Zivého dobytka, vyku-
povan¢ho na dobytcich trzich v Lipniku (nékdy ptimo na

silnici pfed méstem) a nakladanych tam na Zelezni¢ni vozy.
Koncila zde stdda aZ z Rumunska a Haliée, v men$i mife z
Valasska a Hostynskych vrchi, jeZ d¥iv tdhla aZ na olomou-
cké a jiné trhy. Je to neuvéfitelné, ale v nejsilngj$im roce
proslo lipnickou stanici na 46 000 vold. Teprve v padesatych
letech, kdy uZ jezdily vlaky aZ do Halige, za¢al tento dobyt&i
boom klesat. (1, str. 59)

Jak pokracovala vystavba Zeleznice z Lipnika do
Bohumina? Ve stejné dobg, kdy se budovala trat’ z Brna do
Ceské Tiebové a z Prahy k saskym hranicim, dostavéla Se-
verni drédha Ferdinandova trat’ do Bohumina. Stavba v roce

- 1842 uvizla v Lipniku nad Be&vou pro nedostatek finaci.

Situaci nakonec zachranil banké¥ Rotschild vydatnou fi-
nanlni injekci, a tak se v roce 1844 zadalo se stavebnimi
pracemi z Lipniku smérem na Bohumin.

Rizenim stavby byl povéfen vrchni inZenyr Karel
Hummel, price zadalo feditelstvi Ferdinandovy drahy pod-
nikatelstvi Mayera von Rauschenbacha, které na stavbé
shromdzdilo 2 500 lidi jednak z blizkého okoli, jednak z
chudych horskych oblasti Jesenikii a Slezska. Slo o trat), pfi
jejiz stavbé se nepiedpokladaly vazngjsi obtiZe.

Projektanti se dreli osvédené z4sady dosahovat co
nejvyhodngjSich sklonovych a smérovych poméri, coZ mélo
piiznivy vliv na pozd&jsi dobré ekonomické vysledky spolec-
nosti. Pfekonani evropského rozvodi u Hranic na Moravé
vyZadovalo zmensit poloméry obloukd aZ na 660 m a stou-
pani zvysit na 4,17g; .

Pivodni zdmér Negrelliho a Ghegy ptedpokladal pre-
konat rozvodi u Hranic tunelem asi 600 metri dlouhym.
Podle jejich nazoru jeho stavba neméla byt spojena s v&tsimi
obtizemi s ohledem na vhodny terén. Z tspornych divodi se
v8ak spoleCnost pied zahdjenim stavby rozhodla nahradit
tunel investi¢né levn&j§im zafezem.

Ukazilo se, Ze to nebylo zrovna proziravé rozhodnuti.
Stavba zafezu dlouhého téméf 3 kilometry a hlubokého a7 17
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Vysek vojenské specidlni mapy (z2véts.) z obdobi pred 2.
svét. valkou se zaniklou elektrifikovanou iizkorozchodnou
drdhou vedouci ze 2. st. Suchdol n. O. do Dolniho mlyna u
Jeseniku n. O.

metra trvala v mimoiadné destivém obdobi téméf dva roky,
protoZe ve vodou bohaté nasycenych jilovitych zemindch
prostoupenych vrstvami pisku a Stérku, dochdzelo témét ne-
ustale k sesuvim.

Byla to zejména zcela mimofddnd nevhodnost geologi-
ckého sloZeni \izemi trasy, ktera zpisobila znacné zdrZeni a
prodraZeni stavby, o niZ se pfedpokladalo, Ze bude stejné
nenarona jako jeji prvni ¢ast z Bieclavi do Lipniku. I kdyZ
myslenka tunelu v rozvodi byla opusténa, trat’ Ferdinandovy
drahy nakonec svij tunel - jediny v celé délce - prece jen
dostala. A také ziejmé jediny tunel u nds, spojeny s legen-
dou o svém vzniku.

O slavi¢ském tunelu v tiseku mezi Lipnikem a Hrani-
cemi se totiz dodnes traduje, Ze tento objekt - jinak zbyteCny
- pry postavili na piani samotného cisafe Ferdinanda I. Kdyz
se cisaF pri audienci zeptal zdstupcit spolecnosti, zda bude
na trati néjaky tunel a dostal zdpornou odpovéd, rozzlobil
se - nebot kazdda pordadnd trat ma mit tunel a naridil, aby se
tento nedostatek napravil. A tak - podle legendy .- projek-
tanti trat na jednom misté ponékud zak¥ivili a vedli ji navr-
Sim, na némz stoji vesnice Slavic. Podle jiné verze dokonce
nechali navrsit kopec, kterym pak tunel prorazili.

vvvvvv

niho projektu, schvaleného zemskym guberniem na jafe ro-
ku 1844, méla trat’ prochéazet slavi¢skym ndvrs$im v zafezu
hlubokém 12 m. Pfitom bylo zapotiebi zbourat (a na naklad
spoleCnosti znovu postavit) pét selskych a 12 chalupnickych

usedlosti a u véech budov v pasu 60 m na obé strany koleje
vymeénit doskovou krytinu za nehoflavou z palenych tasek.
KdyZ se vsak v destivych dnech na konci Cervna 1844 krum-
pace a lopaty délnika podnikatele Mayera zakously do svahil
navr§i, ukdzalo se Ze jde o sisyfovskou prdci. Nesoudrzna
zemina ze zvodnélych jilii a piski se neustile sesouvala a
svazeni zaCalo ohroZovat i dal§i domy ve Slavici.

Vrchni inZzenyr Hummel posoudil na misté situaci a
navrhl zménu projetku: namisto zatfezu zfidit tunel, ktery by
se stavél otevienym zplsobem, stejné jak to navrhoval
Negrelli pro tiebovicky tunel na Olomoucko-prazské draze.
Utady bshem jednoho mésice zménu projektu schvalily a
zaCatkem srpna se jiz zacalo s budovanim 258 m dlouhého
tunelu.

Ukazalo se, Ze nové feSeni mélo i dalsi vyhody. Vyza-
dovalo strzeni pouze dvou selskych grunti a 11 chalup a
navic nebylo nutno vymeéiiovat na okolnich stavenich stfesni
krytinu. Tunel ve Slavici slouzil Zelezni¢nimu provozu az do
roku 1895, kdy byla ddna do provozu druhd kolej useku, kte-
ry tunel obchazel po vysokém naspu stiedem Slavice. Tepr-
ve tehdy, kdyZ se mistni obyvatelé pokouseli vysvétlit piivod
opusténého tunelu, jehoZ vznik jiZz nikdo nepamatoval,
vznikla legenda o cisafi. Podobnd legenda je zndmd i z
Anglie: O tunelu u Marley z roku 1846 se vypravi, Ze jgj
museli stavitelé vybudovat pro rozmar majitele panstvi, jenz
si nepial, aby mu vyhled ze zdmku ruSila Zeleznice.

Mosty na trati z Pferova do Bohumina byly stejné jako
na dosavadnich tratich Ferdinandovy drdhy dvojiho typu,
zdéné a dfevéné. Nejveétsi obdiv budil doposud existujici 343
m dlouhy a 10 m vysoky viadukt se 41 pulkruhovymi oblou-
ky (z nichZ 30 ma svétlost 6,5 m) mezi Lipnikem a Hrani-
cemi (Jezernicky viadukt) a kamenny viadukt v Hranicich




125

i
Jezern

‘\- ~
e @ T )
.

L-:gl
LA S e
|

~

dsenec- -
:

=~

i /flas

244

N7

- =)

i S
jce i oo
O

Drahotude 2 km Drahot-uée 1km

Tt

- —_
k n. Beévou 1 km

Lipnik n. Beévou 2km Lipnik n. Beévou 5 km Lipnik n. Beévou 3 km

Na Hrazi 1 km -

Vysek zdkladni mapy (mér. 1 : 25 000) se zdkresem
slavicského tunelu (1) a jezernického viaduktu (2) .

se 30 oblouky (Hranicky viadukt). 44 dfevénych mosti
mélo pilife a opéry z kamennych kvadri a vzperadlové tra-
mové nosné konstrukce. Nejvétsi, ktery preklenul Ostravici u
Ostravy, mé&l osm poli o rozpéti po 19 m.

Geotechnika byla v dobach stavby naSich prvnich Ze-
leznic véda téméf neznama a vhodnost & nevhodnost riiz-
nych druhii zemin pro stavbu Zelezni¢niho télesa se posuzo-
vala jen podle zkuSenosti. Ekonomika byla rozhodujici a po-
kud to bylo moZné, materidlu vyt€Zeného v zafezech se po-
uzivalo pro stavbu nejblizsich naspl. Bylo-1i naspi vice, vy-
kupovala draha podél budouci trati $irsi pas pozemki a ze-
mina pro nasep se t¢zila v tésném sousedstvi trati. Pozistat-
ky této t¢Zby dodnes miZzeme na mnoha mistech spatfit. Ale
1 pfi nedostateCnych znalostech vlastnosti zemin rozpoznali
stavitelé, Ze nékteré materidly jsou. pro jakékoliv stavebni
ucely zcela nevhodné.

Tak tomu bylo i v piipadé¢ stavby 14 m hlubokého zate-

- zu u Polomi, kde Cervené jily a modré sliny, zcela nevhodné
k dal§imu pouziti, byly uloZeny nad okrajem zafezu. 27.
bfezna 1848, kratce po zahdjeni provozu, zde doslo k na-
hlému sesuvu svahu, nanestésti kratce pred prijezdem noc-
niho osobniho vlaku. Na trati, zavalené¢ zeminou do vysky
pildruhého metru, vykolejila lokomotiva, strojvedouci zahy-
nul a topiC se téZce zranil.

Planek zZel. stanice Suchdol n. O. (1, str. 162)

Odbornici, ktefi po vySetfovani zpracovali technicky
posudek, dospéli k zdvéru, Ze pfi¢inou nehody byla deponie
na koruné¢ zafezu. Za ni se hromadila voda z okolnich poli, a
misto aby stékala po svahu zafezu do odvodiiovaciho piiko-
pu, prosakovala do masivu zdfezu, jehoz materidl se postup-
né¢ promenil na zcela nesoudrZznou kasovitou hmotu. Vzris-
tajicimu tlaku zeminy pfesycené vodou zpocatku odolavala
nizkd zarubni zed’. V okamziku, kdy tlak zeminy piekrogil
jeji pevnost, povolila a doslo k sesuvu. (3, str. 73 - 76)

Sestup z rozvodi tdolim Odry pfes Suchdol, Studénku a
Svinov do Moravské Ostravy uz nekladl stavbafim mimo-
radné obtize. Na severni Morave trasa Zeleznice sledovala
tok feky Odry, vyhodny i pro napojeni na pruskou Vilémovu
drdhu. Vedla'od Svinova pfes Piivoz a HruSov s uhelnymi
doly a nechala stranou Vitkovice se Zelezdrnami i Morav-
skou Ostravu. Nebylo to vSak zptisobeno, jak se traduje,
odmitavym postojem ostravskych mé§t'ant k nové parni do-
prave, i kdyZ nedivéra k Zeleznicim byla i zde jesté zakoie-
néna.

Ptirodni podminky pro zvolenou polohu stanice pro
MoravsKou Ostravu u Pfivozu nebyly nejlepsi. Trat’ tu byla
vystavena nebezpenym povodnim Odry, terén byl misty
baZinaty. Do tic4tych let se tu rozkladala fada rybniki pro
chov ryb. Ziskuchtivym méstaniim se vSak nezdaly dost vy-
nosné, a tak si je v roce 1834 rozd€lili do najmu, vysouseli
je na pole nebo na louky, a travu i seno draze prodavali v
drazbé. Do roku 1840 nezbylo na Skodu krajiny z rybniki
témef nic a Severni drdha jejich zbytky vykupovala a pak za-
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Zépadni portal slavicského tunelu. Foto: Kvétoslav. Wiltsch

sypavala zeminou z blizkych vykopi.

Mésto Bohumin (od roku 1924 Novy Bohumin) vzniklo
na misté vsi Bogun knizete Opolského na kfiZovatce staré
"jantarové" cesty z jihu Evropy k Baltu a nové rovnobézkove
obchodni cesty, spojujici Krakov a Bielsko s Ratiboii, Vras-
tislavi a Opavou. Pro povozy byl dileZity brod pfes Odru,
ktera tu v pradavnych casech protékala pralesy a zaplavovala
okoli. Zdejsi obyvatelé to neméli nikdy snadné - Zivila je
pole, louky a také rybniky.

1871 — FULTON (2) — typ ANTILOPE (2)

Po staleti se vSak v Bohuming stfidaly Zivelné pohromy
a nemoci - jesté v roce 1831 tu vypukla cholera, a netiroda v
roce stavby Severni drahy 1846 vyvolala paniku, hladomor a
navic jeste tyfus.

O umisténi stanice v Pifvoze
se svedl spor mezi Moravskou
Ostravou, Pfivozem a HruSovem.
Rovnéz umisténi stanice v Bo-
huming ovlivnil postoj vlastnikil
pudy a puvodné navrhované misto
bylo nutno opustit pro odpor teh-
dejsiho bohuminského farafe Jo-
sefa Plasuné, ktery vefejné¢ zvedl
hlas proti Zeleznicim viibec - jako
strijcum zla, a proti zabrani cir-
kevnich pozemku zvlast. (I, sir.
79 + 80, 82)

Jaké bylo slavnostni zaha-
jeni provozu? V prvnich mesicich
roku 1847 byly stavebni prace na
trati a ve stanicich-mezi Lipnikem
a Bohuminem skonceny a v dubnu
tu za ucasti zemského guvernéra
Pillersdorfa a ufednikl gubernia a
kra]skeho uradu ble usporadmv tfi zkusebni jizdy. V sobo-
tu 1. kvétna za krasného pocasi projel z Lipnika do Bohu-
mina slavnostni vlak $palirem zvédavych divaki z blizkého
i vzdalengjsiho okoli. Pfisli pésky, pfijeli na vozech, mladi,
stafi, muZi, Zeny i déti, aby poprvé spatfili parni viz bez
koni. V nddrazich vyzdobenych prapory a chvojim hraly
muziky a hosty vitali fecnici. (1, str. 83)

Kdy doslo k polozeni druhé koleje? Do roku 1863 se
podafilo zdvojkolejnit Severni drdze hlavni trat’ z Vidné pies
Bieclav do Uherského Hradisté a Casti nejzatizenéjSiho tise-
ku Pferov - Lipnik a Svinov - Bohumin. Do konce 60. let se
dvojkolejné jezdilo i ze Suchdola do Svinova. Ve zbyvajicim
useku z Uherského Hradisté do Pferova byla polozZena druhd
kolej v letech 1872 a 1873 a v tiseku z Lipnika do Suchdolu
azv letech 1870 - 1874. Zvlasté posledni usek z Lipnika do
Hranic s tunelem u Slavice a se Sesti viadukty o celkové dél-
ce 750 sahi (1 sah = 1,89648 m) byl projekéné i stavebné
velmi obtizny.

Prvni projekt byl projednan krajskou pochozi komisi jiz
v listopadu 1871, ale na zastupce Severni drahy se snesly
proti projednavanému feSeni Cetné namitky. Utastnici pro-
testovali proti samostatné druhé koleji vedené u SlaviCe na
zvlastnim télese, ¢imZ mezi kolejemi zistal pruh pozemki,
ktery se prakticky nedal obhospodafovat. Vlastnici pozemki
proto poZadovali, aby draha tento pruh vykoupila. Sporné
bylo i vyvlastnéni $koly u Slavice a vystavba Skoly nové.
Ministerstvo obchodu nakonec po dlouhych jedndnich piija-
lo novou dvoukolejnou trasu, vedenou mimo slavi¢sky tu-

“GROSS.40s ZAUOGHTEL  sannror
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nel. Stavba dvojkolejné trati z Lipnika do Hranic byla hotova
koncem roku 1873. Byla nadvakrat podrobena technicko-
policejnim zkouskam, pfedchdzejicim povoleni k provozu.
Prvni tsek na konec objizd’ky slavi¢ského tunelu byl dan do
provozu v poslednich dvou dnech roku a druhy odtud do
Hranic 21. ledna 1874. Vefejné dopravé byla pieddna dvou-
kolejna trat’ z Lipnika do Hranic 2 unora.

Tim skon&ily 16 let trvajici obtiZe, vyplyvajici ze sloZi-
tého provozu na hlavni trati, na niz se rychle za sebou stfi-
daly useky jednokolejné s dvojkolejnymi a situace se rok od
roku ménila. Jizda vlak@i vlevo na hlavni trati Severni drahy
byla ponechana i po uplném zdvojkolejnéni, ackoli se statni
Zeleznitni sprava rozhodla zdsadné pro jizdu vpravo. Ke
zméné na provoz pravokolejny nedoslo, protoZe prestavba
vyzadovala velké naklady na stani¢ni kolejiSt€ a zabezpeco-
vaci a sdélovaci zafizeni. (1, str. 145 + 146)

JelikoZ by dalsi zajimavé informace (napf. o podmin-
kach na stavbé, o vlastnim Zel. provozu, o rozvoji navazuji-
cich lokalnich drah a priimyslovych vlecek) zabraly nékolik
desitek stran, odkazuji zdjemce na niZe uvedenou literaturu.
Zavérem uvedu jednu zajimavost, o které moZna nevite:

V roce 1872 byla v Suchdole n.O. oteviena tizkokolejna
draha vedouci od Zelezni¢ni stanice k Parnimu mlynu Josefa
Tilla v Dolnim Mlyné u Jeseniku nad Odrou (dfive Némecky
Jesenik) o délce 4,052 km. Jeji trasa je ziejma z vyiezu
predvale¢né vojenské mapy. Zajimava byla pfedevsim tim,
7e na ni byl odpoCatku elektricky provoz, takZe patfila k
prvnim elektrifikovanym tratim na Morav€. Tato trat’ byla
zru$ena a ani v terénu po ni nezbyly vyrazngjsi stopy. Proto
Vam alespoti obrazek zvefejnény ve 4. ¢isle Véstniku, Vlas-
tivédného informatoru Klubu pidtel Suchdolu n. Odrou ze
zati 1994 piiblizi podobu soupravy, kterd zajiStovala na této
trati provoz. (1, str. 238)

Kde se miZete o Severni drize Ferdinandové dodist
vice?
Z literatury, ze které byly citovany vySe uvedené udaje:

(1) - Hons, J. a kol.: Cteni o Severni draze Ferdinando-
v8, NADAS Praha, 1990 (lit.: str. 253 - 255)

(2) - CD pro Vés, Magazin pro cestujici vefejnost,
1/1997, IV. roénik '

(3) - Krejéitik, M.: Po stopach nasich Zeleznic, NADAS
Praha, 1991 (lit.: str. 272 - 274)

Pokud V4s informace o jubilujici Severni drdze Ferdi-
nandové zaujaly nebo pokud patiite mezi pratele Zeleznic,
dovoluji si Vas jménem CD, Obchodné-provozniho feditel-
stvi Ostrava a SdruZeni pro obnovu a rozvoj severni Moravy
a Slezska pozvat na oslavy 150 let Zeleznice na Ostravsku
potddanou ve dnech 1.- 4.5.1997 s ndsledujicim progra-
mem:

VYSTAVY:

= 15.4. - 4.4.1997 OCELOVE ROVNOBEZKY (Vzicné
dokumenty, pfedméty, fotografie, modely lokomotiv apod.)
Dtm uméni Ostrava

= 29.4. - 4.5.1997 TRANSPORT -97 (Odborna vystava s
konferenci) Dum kultury Vitkovice

= 15.4. - 5.5.1997 ZELEZNICE V OBRAZECH JIRiHO
BOUDY, Spoleenské centrum BONUM, Masnd ulice, Os-
trava

= 1. - 4.5.1997 ZELEZNICNI MODELY V PROVOZU,
Ostrava hl. n.

= 21.2. - 30.5.1997 (pouze v pracovni dny) PRIJEZD
PRVNIHO VLAKU, Okresni archiv Karvina

= 6.3. - 30.5.1997 ZELEZNICE DETSKYMA OCIMA,
Zelezniéni stanice Ostrava-Vitkovice

JiZDY ZVLASTNICH VLAKU: 1. - 4.5.1997

= 1.5.1997 Piijezd slavnostniho vlaku a zvlastnich vlaki z
Polska a Rakouska do Ostravy hl. n.

= Zvlastni vlaky historické a souCasné na tratich:

Ostrava hl. n. - Bohumin, Ostrava hl. n. - Ostrava-
Kunéice - Ostrava-Svinov - Ostrava hl. n., Ostrava hl. n. -
Studénka (v&etné navazné autobusové dopravy do Vagonai-
ského muzea ve Studénce), Ostrava hl. n. - Bohumin po
tratich OKD pfes Zarubek, Josefovu jdmu, Doubravu a Or-
lovou. Zaroveii budou nasazovany historické lokomotivy na
pravidelné vlaky (bliZ8i informace a jizdni fady zvlaStnich
vlaki budou k dispozici v Zel. stanicich pfed oslavami)

UKAZKY ZELEZNICNI TECHNIKY:

= 1. - 4.5.1997 HISTORICKE LOKOMOTIVY,
MOTOROVE VOZY, OSOBNI A NAKLADNi VOZY,
MODERNf  ZELEZNICNI  VOZIDLA, SPECIALNI
ZELEZNICNI VOZIDLA, MODERNI NAKLADNI VOZY,
OSETROVANI A ZBROJENI (tzn. dopliiovani uhli a vody)
PARNICH LOKOMOTIV, Lokomotivni depo v Ostravé a
Bohuming, Ostravské opravny a strojirny, Provozni stanice
OKD-Doprava, Josefova jama

= 4.5.1997 (dopoledne) VELKA PREHLIDKA HISTO-
RICKYCH I SOUCASNYCH VOZIDEL V POHYBU, Ze-
lezni¢ni stanice Bohumin

DOPROVODNE AKCE:

=1.,,3. 2 4.5.1997 VYHLIDKOVE JiZDY HISTORICKYCH
TRAMVAIJI, Ostrava hl. n. - Hulvaky - Nadrazi Vitkovice

= 1. - 4.5.1997 PRILEZITOSTNI POSTOVNI PREPAZKY
v Zelezni¢nich stanicich Ostrava hl. n., Ostrava-Svinov,
Bohumin, Studénka a Suchdol n. O.

=2.5.1997 KOMORNI KONCERT, Konzervatof Ostrava

Pozn.: U zvlastnich vlaki plati zvlastni jizdenky pro-
ddvané v oznaenych vydejnich jizdenek ve stanicich, kde
tyto vlaky zastavuji. U pravidelnych vlakii taZenych histori-
ckymi lokomotivami plati obvyklé jizdné. Na doprovodné
akce budou -platit vstupenky umoziujici vstup na nékolik
akci podle vlastniho vybéru.

Ing. Petr Lelek




